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5 modeles pour se faire plaisir 
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Un gratteur tresperformant 
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Un atelier de montage, 
d'entretien et de reparation 


Decouvrez le site Web 
ujujiu.azurmodelisme.com 
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SUPER 
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nro/ SUPER 
35% PROMO 


POUR CEUX QUI NE SONT PAS EQUIPE DE RADIO COMMANDS, OPTION RADIO 6 VOIES PROGRAMMES 
AVEC ACCU LIPO = 78 ( COMPATIBLE AVEC TOUS LES MODELES EN SUPER PROMO. 
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BIG BROTHER 
SERAIT-IL 
AEROMODELISTE ? 

Mais que se passe-t-il dans la char- 
mante bourgade de Deer Trail dans le 
Colorado ? Certains des 500 habitants 
sont resolus a combattre I’adminis- 
tration Obama qui selon eux serait 
encline a grignoter leur souverainete. 
Alors quoi de mieux qu’une bonne 
provocation pour secouer le cocotier ? 
C’est sans doute I’avis de Philip Steel, 
le promoteur d’une idee originale : 
delivrer des permis de tirer a vue sur 
les drones evoluant a moins de 305 m 
d’altitude. On ne parle pas ici des 
MQ-1 Predator et autre Reaper, non, 
meme si Philip rappelle opportune- 
ment que des citoyens americains 
ont ete tues par un drone de la CIA, 
en pays etranger, sans proces ni 
declaration de guerre. Philip s’inquiete 
plutot de la floraison des petits drones 
de surveillance dotes notamment de 
cameras thermiques, pouvant etre 
utilises par les autorites. Qa, Philip ne 
veut pas en voir sur les 2,6 km 2 que 
compte sa ville. 

Si nous ne sommes pas au pays du 
Stetson et de la Winchester, on a 
coutume de dire que les Etats-Unis ont 
1 5 ans d’avance sur nous. Sans doute 
faudra-t-il que les citoyens frangais 
s’emparent de ce sujet afin d’empe- 
cher les cowboys de monter en 1® re 
ligne voire d’eviter certaines derives 
dites securitaires. En attendant, ce 
qui preoccupe I’administration, c’est 
plutot I’usage que peuvent en faire 
certains particuliers dont nous avons 
pu relayer ici les agissements tels 
que les vols au-dessus de centrales 
nucleates. Modele Magazine se fera 
done un plaisir de vous presenter un 
point complet sur le nouvel arrete du 
17 decembre 1015 dans le prochain 
numero. 


Stephane Brochard 


Rejoignez Modele 
Magazine sur ! 
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Coup d’ceil sur les evenements aeromodelistes 
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Faites votre marche avec le magazine 
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Super facile I 
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Un hydravion tout-terrain I 
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Un gros monocylindre 4 temps 

78 F0UGA de Bat Modelisme 

Un jet charge d’histoire 



74 BOEING B-17 

Un quadrimoteur hors-norme I 
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42 GIOVANNI PIRELLI GP1 

Un planeur italien de 1925 


DOSSIER 


64 LES SERVOS 

Tout savoir pour mieux les choisir 
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EN POLOGNE 

La France sur le podium par equipe I 

96 2® me EDITION des VPRL 2015 

Un grand cru ! 


ESSAIS PLANEURS 


82 BLANIK ELECTRO de Hacker Model 

Un motoplaneur amusant 

86 EPSILON COMPETITION V2 (PNP) 

DE STAUFENBIEL 

Un planeur tres abouti 
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Kit Piper Cub J3 120 
ARF 2,45m 


Kit Maxi Lift 33cc 


Kit ATS Texan 


Kit Sparrow Hawk 
ARF 1, 60m 


Calmato Alpha 40 Sport rouge 


Calmato Alpha 40 Sport bleu 
i ,60 m 


Calmato Alpha 40 Trainer EP/GP 
bleu 1 ,60m 


Calmato Alpha 40 Trainer EP/GP 
rouge 1,60m I 


Kit Calmato Alpha 60 Sport bleu 
ARF 1,80m 


Kit Excel 2000 


Kit BO 209 Monsun 
ARF 2,20 m 


ARF 1,60m 


Fermeture 
du dimanche 7 
fevrier au 
mardi 1 6 fevrier 
inclus 


Parc d'Activites Croix Saint Nicolas. 4, rue de Lorraine - BP54 
54840 Gondreville • Tel.: 03 83 63 63 00 - Fax : 03 83 63 68 69 
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Kit P47-Thunderbolt 
ARF 1,62m 

Kit Extra 3Q0L 
ARF 1,65m 


289.00 € 
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Kit Bind Dog 
ARF 1,89m 


246.50 € 

I 

339.00 € 
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Kit DEWOITINE D.520 
ARF 1,80m 

r Kit Bucker BUI 33 Jungmeisfer ' 
ARF 1,65m 


386,00 € 
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Kit Chipmunk 
ARF 2,17m 

Kit Jodel Robin DR40G 
ARF 2,20 m 
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Kit Edge 540 
ARF T,58m 
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269.00 € 
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Kit Spitfire MK IX 
ARF 2,03m 

Kit DHG-2 Beaver 
ARF 1,73m 

Kit Stearman PT-17 ISe 
ARF 1,12m 

Kit Apprentice S 1 5e Mode 1 
RTF 1,50m 

Kit Space Walker II 
ARF 2,10m 


1545.00 
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Super Decathlon lOOcc 
ARF 3,50m 

Kit PA-1 e Super Cub 1/4 
ARF 2,69m 

Kit Beaver DHG 2 
ARF 2,80m 

Kit Valiant 30cc 
ARF 2,75m 

Kit CIRRUS 30cc 
ARF 2 ,46m 

87,40 i) 

1 

Cgm jfe. 1 

189.70 € 

si 

I 

212.00 C 

1 D 

C0 ^ 

S ^ ' ’ 

o 

212.30 € 
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MULTIPLEX 

MULTIPLEX 

MULTIPLEX 

MULTIPLEX 

MULTIPLEX 

Funman RR 
1,01m 

Kit Stun master RR 
0,87m 

Kit Extra 30DS RR 1,20m 
avec moteur, variateur et servos 

Kit Dog Fighter SR 
RR 0,68m 

V . j 

Kit Twinstar BL Summertime 
1.42m 
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du dimanche 7 
fevrier au 
mardi 16 fevrier 
inclus 



Quadricoptere HUNTER 250 
FPV ARTF 


Quadricoptere SPIDER 280 RACE 
P N P/Caribo n-Frame/CC 3D/L.E D 


Quadricoptere SPIDER 280 RACE 
m bo/PNP/Ca rbon-Frame/CCSD/LEQ 


Plane ur M' . .. _ 
ARF 2,£0m 


1 &> — Si 

399.00 € 
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V 189.00 € 

Osl 

1 


•ff 

I**— ‘“l, 

Planeur ASH26 GFK 
3,00m 

Flaneur Presto 
2,60m 

Planeur Mascot 
2,48m 


365.00 € 


369.00 € 


Fly Fly Hobby 


Fly Fly Hobby 


Fly Fly Hobby 


ASW28 

2,53m 


DG808S ARF 
4m 


Fox ARF 
3m 


ASK21 ARF 
2,60m 


Fly Fly Hobby 


Fly Fly Hobby 


Condor Magic Electric 
3 m 


Flaneur DG505 Electrique 
ARF 2,60m 


539.00 I 

,J Sr 


Lunettes FPV Skyzone 2 
+ Camera frontale 


1099.00 




Quadricopere Yuneec Q500+ 
a vac valise at 2 Lipo 


324.00 € 


MULTIPLEX 


Planeur Heron RR 2,40m 
M oteur+servos +va riateu r 


310.00 € 


mte 


3 


MULTIPLEX 


Flaneur Heron 
2,40m 


165.00 € 


PiCHLER 


TOP Speed ARF 1m 
+ servos + moteur + variateur 


Planeur Bergfalke Mu 13e 
ARF 3m 


Camera HD 
Wifi 1080 




195.00 € 


■J- 


Planeur FOX MDM-1 
2,20m 


319-00 € 


Fly Fly Hobby 


ASW28-18 GFK + train rentrant, j 
4,09m J 


185.00 € 


^ MULTIPLE X 


Flaneur Shark RTF 1 ,07m 
mode 1+3 


79.00 € 


Camera Pilot 
HD V2 


Planeur SG-38 1.50m 
Aconstruire 


189.00 € 


at 




Planeur Siren Hotliner 
2m 


Planeur Fling 
ARF 1,23 m 


Planeur Energy 1 ,50m 
Aile et fuselage en fibre 


490.00 € 


Planeur DG303 
3,75m 


238.00 € 




^ MULTIPLEX 


Flaneur EasyStar It RTF 
mode 1 


Planeur Fung! id er RR 
1 ,30m 


Planeur Olympia Meise 
ARF 3,12m 


Planeur ASW28 
3,50m 


305.00 € 


Flaneur DG808 
4,50m 


Planeur Casper 
2,72 m 


Planeur Bird of Time 
ARF 3m 


109 


00 € 


Emetteur5,8GHZ 
25 mW 


399.90 € 


PICHLER 


259.00 € 


Flaneur Feather 
1 ,49m 


■vafMM 

Planeur Pilatus B4 
3,0m 


172.30 € 


•GuaiPiwh 


Planeur DG80S 
4,50m 
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85.00 € 


1 34.40 € 


1 21 .00 € 


189.90 € 


Modeies 


EasyGlider PRO I.SOrn 


FunJel ULTRA 78cm 


Tutan I^Om 


Easyglider PRO Electric RR 


Tu tan plus 1,30m 


FunCub 1.4Dm 


Funmanri RTF made 1 


Twinsiar BL 1,42m 


Xeno UNI 1,24m 


FunCub RR 1,40m 


TwiriEtar BL RR 1,42m 


EasyStgr II RTF mode 1 


Mini Solus Rouge/BN 































Royal SX Elegance 
9/9/0 Ac.fx 


Royal SX Elegance 


PROFI TX 16 


16/0/0 Accus TX 


iraupner 57 


MX12 V2 2,4GHz HoTT 
6/6/0 ac Tx 


MX16 V2 2,4 GHz HoTT 
8/8/0 accus Tx 


MX20 2,4GHz HoTT 
12/8/0 accus Tx 


MC20 2,4GHz HoTT 12/8/0 
accus Tx + valise HoTT 


Module d'ecolage 
4 voies 


233.00 € 


T6K 2,4GHz 
6/6/0 mode 1 


6 JG 2,4GHz 6/6/0 
accu Tx + chargeur Tx/Rx 


8J 2 ,4 GHz 8/8/0 
accu Tx + chargeur Tx 


10 J 2,4GHz 10/8/0 
accu Tx + chargeur Tx. Mode 2 


10 J 2,4GHz 10/8/0 
accu Tx + chargeur Tx. Mode 1 


577.00 € 


18SZ 2,4GHz 18/8/0 
accu Tx + chargeur Tx, Mode 1 


[T14SG 2,4GHz 14/8/0 accu Tx + 
[ Chargeur Tx, Mode 1 


T14SG 2,4GHz 14/8/0 accu Tx + 
chargeur Tx r Mode 2 


MZ1 8 2,4GHz HoTT 

mto 


MZ24 2,4GHz HoT 
12 / 8/0 


Le catalogue 
general 
Weymuller 
n e l2 

de 200 pages 


DXe 6/6/0 
Mode 2 


Skysport 4YF 2,4GHz 
4/4/0 


Aurora 9 2. 4 GHz AcTx+chara, 
9/7/0 


PTR6AV2 6/6/0 Accu Tx 
mode 1 ou mode 2 


Moteurs OS Wax 2 temps 


Recepteurs 2,4GHz 


Variateurs Protronik 


Multiple* 

Multiple* 

Multiple* 

Multiplex 

Multiple* 

Multiple* 

Multiplex 

Multiple* 

Multiple* 

Multiple* 


RX5 DR Light 38.00 € 

RX6 DR Light 48,00 € 

RX7 DR Light 58. DO € 

RX5 M-LINK 73.00 € 

RX7M-LINK 82.00 € 

RX7DR-M-LINK 1 02,60 € 
RX9 DR M-LINK 134.50C 
Winqslabi RX7 DR-M-Link 170,90 € 
Winqslabl RX9 DR-M-Link 189.90 € 
Wingstabi-7-Channel 113,90 € 
Wingstabi-9-Channel 132.90 € 
MU LI I Gyro G3 49.90 € 

GR-12 HoTT 54.00 € 

GR-16 HoTT 84.00 € 

GR-24 HoTT 99.90 € 

GR-32 Dual HoTT 110.00 € 
R2Q06GS 38.80 € 

R3Q0SSB 59.90 € 

R6004FF 80.90 € 

R6106HF 65.30 € 

R617FS 80.90 € 

R6308SBT 122.40 € 

R70O8SS 1 22.40 € 

R8014HS 1 93.00 € 

R701BSB 219,00 € 

AR610 49.90 € 

AR6210 69.90 € 

AR7610 99.00 1 

R4X 20,30 € 

R6X 23,00 € 

R4X Indoor 19.00 € 


Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Hitec 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 


HS5035HD 31.30* 

HS55 9,90 € 

H 85055 MG 24.00 * 

HSG5HB 22.10 * 

HS125MG 33.60* 

HS61 13-30* 

HS82MG 20 JO * 

HSS5 BB* 23.70 * 

HS85MG 28.70* 

HS225 BB 20.50 * 

HS311 9.30 € 

HS4&SHB 1S.20* 

HS54S5HB 25.60* 

HSS35 HB 35.00 * 

HS625 MG 39.90 * 

H5645 MG 34.60 * 

H 55665 MH 42.40 * 

HS75BB 30.90* 

HS755 HB 32.40* 

HS735 HB 37.20 * 

HSS05BB 41.80* 

HS7955TG 114.90 

HS795DTH 142,60 

7320 NG-D 2,6g 9.80 € 

7350 MG-D 559 II .801 

7450 NG-D V2 10,8q 5,50 £ 
8525 MG-D ' 27.30* 
7495 MG-D N.C. 

0497 MG-D 29.90* 

9495 MG-D 29,00 * 


Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 

Protronik 


BF8A 14,75 € 

BF10A 16,60 € 

BF20A 21,90 € 

BF30A 27.51 € 

BF45A 34,60 € 

BFu70A 47,90 € 

BFu95A 63,20 € 

BFu120A 69,90 € 

Carte de prc-qrammaliort 18.30 € 
Module U-BEC 4A 18.00 € 
Module U-BEC 5 A 32.70 € 
Wattmeter 24,90 <E 


350 mA 
350 mA 
500 mA 
5Q0 mA 
800 mA 
800 mA 
1000 mA 
1000 mA 
1300 mA 
1300 mA 
1350 mA 
1350 mA 
1600 mA 
1 800 mA 
2200 mA 
2200 mA 
2500 mA 
2500 mA 
3300 mA 
3300 mA 
3300 mA 
4400 mA 
4400 mA 
4400 mA 
4400 mA 


25-350 
35-350 
2S-500 
38-500 
2S-8Q0 
3S-8O0 
2S-1000 
3S-100O 
28-1300 
38-1300 
28-1350 
3 5- 1350 
25-1 800 
3S-1800 
28-2200 
38-2200 
25-2500 
35-2500 
25-3300 
35-3300 
45-3300 
25-4400 
3S-4400 
48-4400 
58-4400 


1SLA 

25LA 

46LA 

35AX 

46AX 

55AX 

65AX 

7 5 AX 

95AX 

120AX 

16DFX 

GGT15 

GT15 

GT22 

GT33 

GT60 


Multiple* 

Multiplex 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Futaba 

Futaba 

Futaba 

Futaba 

Futaba 

Futaba 

Futaba 

Futaba 

Futaba 

Spektnum 

Spektmm 

Spektrum 

Protronik 

Protronik 

Protronik 


/essence} 

(essence} 

/essence) 

/essence} 

(essence) 


Variateurs 


20ABEC 2A2-5S 15,90 € 
35ABEC 2 A 2-3S 19,40 € 
45 A BEG 3 A 2-48 27,80 € 
55 A BEG 3 A 248 34,40 € 
65 A BEG 3 A 24S 39,90 € 
Carte de prcgranunstion 11 .59 € 


Wasabi 

Wasabi 

Wasabi 

Wasabi 

Wasabi 

Wasabi 


Moteurs OS Wax 4 temps 


FSa-56 9,32 cc 

FS62-V 10.11 cc 

F5a-81 13,26 cc 

F595-V 15,59 cc 

FSa-110 18,00 cc 

FS120S-E 19,96 cc 

FS120S-III pompe 19,96 cc 
FSa-155 P 25,36 cc 

F5200-S 32,40 cc 

GF3Q essence 29 , 94 cc 

GF40 essence 39,96 cc 


Lipo Jamara 25C 


13.20 € 
15,80 € 

15.30 € 

21.90 € 
20.40 € 
24.00 € 

19.90 € 

29.90 € 

44.30 € 
59,60 € 
54,10 € 

72.20 € 


Chargeurs 


Protronik 

Protronik 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Hitec 

Jamara 

Ultra Fewer 

Ufcra Power 

Ultra Power 

Ultra Power 


AP6BLC Pocket 
AP681BLC 
Ultramat 14 PLUS 
Ultra Trio Plus 14 
Ultramat 165 
Ultra Trio Plus 16 
Ultramat 18 
Ultra Duo Plus 60 
Multilader 7E 
Polaron AC/DC 
Automate Latter MfIZYPb 
Tx/Rk pour Aurora 
X30 Peak BAL 
UP1D0AC Duo AC/DC 
UP120AC Duo AC/DC 
UP1O0AG QUAD 
UP400AC Duo 


Moteurs Evolution 


46NX 
61 NX 
91 NX 

1 0cc essence 
1 5cc essence 
20cc essence 
33cc essence 


Futaba 53114 15.20 

Futaba 53154 30.50 

Futaba 83073 HV 26,00 

Futaba 83107 16,80 

Futaba 53115 20.70 

Futaba S3150 40.80 

Futaba 53001 12.60 

Futaba 89001 28.30 

Futaba 83010 24 JO 

Futaba 83305 32.60 

Futaba 53151 22.80 

Futaba 59202 60.90 

Inverseur sens rotation d"un servo 14.50 


Canir&leur de servo 6.20 € 
DES 261 BB 1 9.80 € 
DES 428 BB MG 31.59 € 
DE5 448 BB MG 34.20 € 
DES 488 BB MG 28.80 € 
DES 577 BB MG 16.10 € 
DES 587 BB MG 38.60 € 
DES 707 BB MG 34.20 € 
DES 718 BB MG 36.00 € 
Nano-S 14.30 € 

Tiny-S 15,30 € 


Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 

Graupner 


Helices bois MENZ 


15x8 9.60 € 

16x840 9.90 € 
17x6-8 10.55 € 

16x6-6-10-12 11.60 € 
WMO-12 12.70 € 


20x&-7-9-1'3-12 13.55 € 
21x6440 18.30 € 
22*6-8-10-1218.70 € 
23x6-10 22,70 6 
24x8-10-1225.30 £ 


Multiple* 

Multiple* 


Contr6leur de batterie 
LiPo/Li Fe/L i I on/N i Cd/Ni M h 


Fermeture 
du dimanche 7 
fevrier au 
mardi 16 fevrier 
inclus 
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„ Pour la France 
AHen!! Ue ’ tuxernbo 
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Reglement par cheque ou par carte bancaire. Colis jusqiTa 3kg 5,9G€ de port, de 3 a 5 kg 13€ de port. Pour (es kits, gros outillage, le bois 15€ 
de port. Grands kits 23€ de port. Port offert a partir de 199€ TTC pour la France metropolitaine, Belgique, Luxembourg, Allemagne et Pays- 
Bas, colls inferieur a 2m ( L x I x h>, hors carburants et des derives, valable pour le mois de parution. 

Magasin ouvert du mardi au vendredi de 9h a 12h et de 13h30 a 18K30, le samedi de 9h a 12h et 14h a 17h30. 

Standard telephonique disponible de lOh a 12h et de 14h a 18h. "Off re valable dans la limite des stocks disponibles pour le mois de parution. 

Sauf erreurs typographiques. Photos non contra ctuelles. 




COMPLETEZ VOTRE COLLECTION 



- Pitts 50 CC de Concept Aero 

- Pilatus PC-6 Turbo Porter 

- Draco, le dragon volant 

- Interview : Marc Levy Champion du monde 2014 


- Salon de Nuremberg 2015 
Catalogue complet + de 250 photos 

-MXS-Rde Planet Hobby 

- 8 imprimantes 3D a I'essai 



- Dossier Occasion : Nos conseils pratiques 
pour acbeter, et vendre du materiel 

- Alphajet de Rene Lempereur 

- Plan encarte du Caudron G4 

- MXS-R 64 de Extreme Flight 


JTKPCTctc? 


- Le drone pour tous 

- Rockstar de Multiplex 

- Moteur Valach 120 cc 

- Interex, I'etonnante rencontre nomade 
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ACTUS 


Rejoignez Modele Magazine sur Facebook ! 


facebook ^ 


12, 13 et 14 mars 

l er SALON DU DRONE DE PARIS 


26, 27 et 28 fevrier 
7* me SALON DU MODELISME 
MAQUETTISME DRONES 
ROBOTIQUE DE PERPIGNAN 


C’etait dans I’ere du temps, il 
fallait done bien que cela arrive. 

Inexorablement, a mesure que le 
marche du drone explose, les ini- 
tiatives se multiplient. Les analystes 
les plus optimistes pensent que ce 
marche represented 2,3 milliard de 
dollars en 2023... A suivre. Nous 
allons done assister au ler salon 
International du Drone de la capitale 
s’adressant aussi bien aux acteurs 
du secteur, qu’aux professionnels, 
qu’au grand public. Quantites de 
conferences vous permettront 
d’en savoir un peu plus sur les 
drones. Tout ceci se deroulera sous 
I’oeil bienveillant de la DGAC et du 
Ministere de I’ecologie, du develop- 
pement durable et de I’ecologie (tout 
?a !). Modele Magazine se fera un 
plaisir de vous apporter quelques nouvelles de ce salon dans un prochain numero. 
Vous trouverez toutes les informations necessaires sur le site www.lesalondudrone.fr 
(En vous enregistrant par avance via le site, vous pourrez beneficier d’une entree a 
prix reduit) 


Rendez-vous est done donne au 
pare des expositions de Perpignan 
pour ce 7eme salon decoupe en 15 
espaces thematiques repartis sur 
15 000 m2 d’exposition dont 2 500 
m2 consacres a la zone de vol com- 
prenant un espace securise pour 
les helicopteres et les quads. Les 
portes ouvriront a 10 h et fermeront 
a 20 h. Amateurs et connaisseurs y 
trouveront de quoi se rejouir. Vous 
decouvrirez aussi bien des stands 
professionnels, des animations, des 
demonstrations, des ateliers ainsi 
que de de la vente d’accessoires 
comme de modeles. Pas moins 
de 30 000 visiteurs sont attendus. 

L’entree est a 1 0 € pour les adultes, 

5 € pour les moins de 18 ans et 
gratuite pour les moins de 7 ans. 

Pour assister au spectacle le Reve 
d’lcare il vous faudra debourser 1 2 € (voir actualite suivante). Le parking est gratuit. 
Pour tout renseignement vous pouvez vous rendre sur le site suivant : 
www.espacemodelismeargeles.com 


VIWUtlS ■ fern dettmils ■ HALL t 

12 / 13 / 14 mars 2016 


LE 1 EH SALON INTERNATIONAL 

DU DRONE 





const 


□REMEL 

LE GtANT DU DETAIL 


CLUB GAGNANT DE L’lMPRIMANTE 3D 

AEROMODELE CLUB DU GRAND COURONNE 

(M. WALKER BERNARD) 




CLUBS GAGNANTS DES ABONNEMENTS 

• AMLV - EZANIC JEAN -LOUIS 

• AERO MODEL CLUB DE DOUAI - 0EBERSE PHILIPPE 

• AEROMODELE CLUB DU GO COURONNE - BGUDRIGUE FREDERIC 

• AUCH AEROMODEUSME - DERREY BERNARD 

• AER0FLY VAL DE M0RTEAU - ANDRE CAMILLE 

- FAUCHEURS DE MARGUERITES - GERARD JEAN BAPTISTE 

• AEROMODELE CLUB OU GD COURONNE - PEVERGNE YVES 

- RADIO COMMANDE MALESHERBOISE - BRIDANT PHILIPPE 

• CARS -GAROT ANDRE 

• LES ABEILLES DE BROUCKERQUE • HUGUET FRANCK 


• DOUAY CELINE 

• JALABERT VIOLETTE 

• LEBACHEUER MANON 

• BONNEVIALLE JEAN-PAUL 

• FREMY MARCELLE 

• YVON AUGUSTE 

• KANICKI HENRI 

• HOSTE PHILIPPE 

• AGOSTINHO JEAN-MARC 

• PIZZIRULLI ANNE-MARIE 
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LE NUMERO 1 DU 
MODEL I5ME 


DANS LA 
LESION 



WWW.QS-JETS.CQM 


LES PLUS GRANDES MARQUES ! SAV ET ASSISTANCE 

UN CHOIX ENORME CADEAUX 



96 A AVENUE DE LUXEMBOURG L-4940 3A5CHARAGE 
Tel: 00352 26 50 13 91 Mail: info@gb-jets.com 



LES DISCIPLINES 


AVION, HEUCO, JET, VGM, 


PLAN EUR, DRONE 


OFFRE DECOUVERTE 


JET, VGM, DRONE, HEUCO, 
M AQUETTE, REM ORQUAGE 


PARR AINEZ VOS Aivjst 

k ETPROFITEZ^ 

D'UNE REDUCTION SUR 
VOTRE STAGE 


INITIATION AU VOLDENUIT 


ECOLE DE PILOTAGE 


Info et reservation sur notre site internet 
www.skyangels.fr- mail : melodie@skyangels.fr 





ACTUS En direct des terrains 


23 et 24 janvier Tucquegnieux (54) 

Stage d’initiation a la construction, F2B, 
Pour tout renseignement contacter 
Mathieu Perret au 03 82 21 29 87 ou 
par courriel a matth.perret@gmail.com 

24 janvier - Saclay (91) 

Presentation publique d’aeromodeles 
en interieur, organisee par le club de 
Modelisme de Saclay. Pour tout rensei- 
gnement contacter Thierry Dauchez au 
01 69 85 57 34 ou par courriel 
a thierry.dauchez@hp.com 

7 fevrier - Villemandeur (45) 

Rencontre interclub en interieur. Le 
repas sera tire du sac. Line salle sera 
mise a votre disposition pour dejeuner. 
Nous comptons sur votre presence a 
partir de 9 h, des viennoiseries vous 
attendrons avec un bon cafe. Rendez- 
vous au 85, rue de la Pontonnerie. Pour 
tout renseignement contacter Franck 
Plisson par courriel 
a plissonfranck@gmail.com 

7 fevrier - St-Vrain (91) 

Presentation publique d’aeromodeles 
en interieur ouverte a tous types de 
modeles indoor mais principalement 
sur le theme ‘les toons», de 10 h a 18 
h. Pour tout renseignement contacter 
Christian Dupre au 01 64 56 16 41 ou 
par courriel a dupre.c@orange.fr 

7 fevrier - Guer (56) 

Presentation publique d’aeromodeles 
en interieur. Pour tout renseignement 
contacter Roger Nieto au 02 97 75 81 74 
ou par courriel 
a roger.nieto@laposte.net 

7 fevrier - Macon (71) 

Exposition, brocante, bourse 
d’echange, portes ouvertes a la MJC 
Heritan. Pour tout renseignement 
contacter Jean Pierre Morel au 03 85 
34 95 78 ou par courriel a j.p.morel@ 
hotmail.fr 

11 fevrier - Yutz (57) 

Journee d’initiation a I’aeromodelisme 
dans le cadre de Moselle Macadam 
Jeunesse. Pour tout renseignement 
contacter Gerard Comaz au 03 82 82 
92 34 ou par courriel 
a gerard.comazzi@free.fr 

13 et 14 fevrier - Tucquegnieux (54) 

Stage d’initiation a la construction, F2B, 
F2B Indoor, F2C, F2F. Pour tout rensei- 
gnement contacter Mathieu Perret au 
03 82 21 29 87 ou par courriel 
a matth.perret@gmail.com 

14 fevrier - St-Pol sur Ternoise (62) 

Presentation publique d’aeromodeles 
en interieur dans la salle de Coubertin. 
Pour tout renseignement contacter 
Jean Luc Massart au 03 21 03 25 25 
ou par courriel 

a micheline.massart@orange.fr 


18 fevrier - Yutz (57) 

Journee d’initiation a I’aeromodelisme 
dans le cadre de Moselle Macadam 
Jeunesse. Pour tout renseignement 
contacter Gerard Comazzi au 03 82 82 
92 34 ou par courriel 
a gerard.comazzi@free.fr 

20 et 21 fevrier -Les Arcs (83) 

La bourse d’echange modelisme et 
toutes collections se tiendra dans 
la salle polyvalente, au-dessus de 
la gare SNCF des Arcs Draguignan. 
Pour tout renseignement ecrire 
a casc-lesarcs@wanadoo.fr 

21 fevrier - St-Nicolas les Arras (62) 

Presentation publique d’aeromodeles 
en interieur, salle Verlaine. Pour tout 
renseignement contacter Arnaud 
Carpentier au 03 21 50 16 98 ou par 
courriel a arnaud.carpentier58@sfr.fr 


20 et 21 fevrier - Strasbourg (67) 



L’Aero Club de Brumath organise un 
concours international d’avions de 
voltige radiocommandes se derou- 
lera a Strasbourg, au gymnase de la 
Rotonde. Ouvert au public, un service 
de restauration se trouvera sur place. 
Le nombre de places est limite. Pour 
tout renseignement rendez-vous sur 
le site cree specialement a cet effet : 
www.f3p-strasbourg.com/fr/bienvenue 

27 fevrier - Marce (49) 

Formation gratuite debutant a 9 h. A 
la fin de cette journee de formation, 
vous pourrez obtenir un brevet de 
secourisme. II est imperatif de vous 
inscrire pour cette journee pour savoir 
le nombre de formateur a venir pour 
cette seance et pour le repas du midi. 
Veuillez me faire parvenir un mail de 
confirmation. Pour tout renseignement 
contacter Rene Caval au 09 67 47 20 
83 ou par courriel a pittsOI @wanadoo.fr 

6 mars - Bruay la Buissiere (62) 

Rencontre interclub en interieur. Aperitif 
offert, repas tire du sac. Pour tout 
renseignement contacter Christophe 
Czainski au 06 03 05 74 84 ou par 
courriel a czainski.c@wanadoo.fr 


A lire 

L’AEROMODELISME A L’HONNEUR 

Le Fana de fevrier aborde, entre autre, 
la carriere d’un aeromodeliste celebre 
pour son role de designer : Philippe 
Charbonneaux. Pendant la Seconde Guerre 
Mondiale, il se livrait a son loisir au milieu 
de la base de Reims, ce qui lui permettait 
d’espionner les Allemands ! Une histoire a 
decouvrir avec celle des Super Endendard 
irakiens entre 1982 et 1985. Sans oublier 
un P-51 d’exception et ses couleurs spe- 
cials 6 juin ! 

Le Fana, chez votre marchand de journaux. 6.90 € 
ou par telephone au 01 47 56 54 00. 
Courriel : abo@editions-lariviere.fr 



27 fevrier a Perpignan (66) 

LEREVE DICARE 



En parallele au salon de 
Perpignan il vous sera pos- 
sible d’assister au tres joli 
spectacle Le Reve d’lcare. 

L’entree est a 12 € par 
personne. Ce spectacle de 
1 h30 retrace de maniere fee- 
rique I’histoire de I’aviation, 
un sujet cher au cceur des 
modelistes. Ce show inte- 
grera pres de 50 avions RC 
dans une mise en scene son 
& lumiere integrant un ecran 
geant et de la pyrotechnie. 

Les spectacles sur le sujet 
ne sont pas courant, le salon 
de Perpignan nous offre ici 
une belle occasion de vivre 
notre passion de fagon originale et ludique. A ne pas manquer done ! 
Pour tout renseignement vous pouvez vous rendre sur le site suivant : 


www.espacemodelismeargeles.com 


Erratum 

HUNTER 250 FPV DE MHDFLY 

Une erreur s’est glissee en page 69 de 
Modele Magazine N°771 du mois de 
decembre 2015. Pour vous procurer 
le Hunter 250 FPV dans sa version 
RTF il vous faudra en fait debourser 
449,95 €. A noter que la version ARTF 
est au prix de 329, 95€. 

(Prix indicatifs public). 



INDEX DES ANNONCEURS 


AZUR MODELISME p. 2 - WEYMULLER p. 4 a 7 - GP JET p. 1 1 - SKYANGELS p. 1 1 
EUROMODEL p. 13 - CIEL ET TERRE p. 14 - OPALES p. 15 - MULTIPLEX p. 16 
STAUFENBIEL p. 17 - HORIZON HOBBY p. 32-33 - PROMODELS p. 77 - BEEZ2B p. 100 
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MODEL 


Galerie marchande Gamma 193, rue de Bercy 75012 PARIS 

Tel: 0821 23 33 23 S0;«« TTC/mini 

Horaires d ouuerture : du mardi au samedi de lOh a 19h 

A 50m de 9a Gare de Lyon - Acc£s direct depuis la a are RER 
Metro : Gare de Lyon (depuis hall grandes lignes \ 

Gamma). Parking Pans- Lyon [entree de Bercy k 
niveau +1 de la rue de Bercy) 

www.euromodel-online.eu 

cQntact@euromodel-cmlme.eu 


. sortie 
Magasm au 


|®' 0 ©@ 



Etwowonri 
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0 811 65 33 23 

(0 12 £ TTCrtiWi) 

. VPC 

livraison 

24h* 

■ Nvraiton sou* 24H wiori slock au 
moment do It oomminde [uul OR vt 
DOW-TOM> pour iputa csommands 
P»s6e avant midi par Chronopoai 
Supplement au lorfail port SC 


Visiter nctre 
bcutiqus a Paris. 


...cu ccmniandlea: 
tiir@ctemfmt m ligne ! 
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un espace unique 
Lolslrs et Mod^llsme 
de 800in 2 a Paris 
Gare de Lyon 

Une seule adresse a Paris : 

Gal. marchande Gamma 
193, rue de Bercy 
75012 PARIS 

(Ouvert du mardi au samedi 
de lOh a l9h) 


Email : contact@euro-maquette.eu 
www.euro-maquette.eu 






Tel. ; 0 821 23 55 65 [cout a p pel local) 

Email : contact@euro-miniature.eu 
www.euro-miniature.eu 


Le site le plus 
representatif 
dedie a I'univers 
des miniatures 
de collection. 
Stock permanent et livraison ultra- 
rapide : faites-nous confiance! 









SHOPPING 


HobbyZone 


T2M 


SEAWIND 1,45 M PNP 


Cet oiseau a la drole d’allure 
est le Seawind, un hydravion 
de la derniere generation dont 
T2M nous propose ici une 
replique fidele en mousse EPO. 

Polyvalent, il se comporte aussi 
bien sur terre, sur I’eau, sur la 
neige que dans les airs. II est 
livre avec un train rentrant et 
des eclairages. Les volets sont 
operationnels et les 7 servos 
sont installed L’assemblage est rapide et simple. 

Env : 1450 mm, Long : 1123 mm, Masse : 1820 g, Moteur : brushless, 
Surface Alaire : 27,7 dm 2 , Accu : UPo 3S 2200 mAh (non fourni) 

Prix indicatif : 229,90 € 



Flitework 


SHINY RX-R PNP 



Mais quelle est la sin- 
gularite de ce modele 
etrange dont le look 
aurait presque quelque 
chose de Tecktonik ? La 
lumiere ! La structure 
bois recouverte d’un film 
translucide integre tout 
un systeme d’eclairage 
compose de leds qui 
permet de piloter cet 
avion la nuit : effet 
garanti ! Particulierement 
ludique, ce modele qui 
sera monte en deux temps trois mouvements est livre avec motorisation et servos. 
Env : 1200 mm, Long : 1080 mm, Masse : 915 g, Moteur : brushless, 

Surface Alaire : 24,9 dm 2 . Accu : LiPo 2 1800 mAh (non fourni) 


Prix indicatif : 230 € 


E-Flite 


P-51 MUSTANG LEM BNF BASIC 


Ce P-51D Mustang aux couleurs du 334eme Escadron de Combat a ici ete congu de 
fagon a permettre un assemblage rapide et facile. Sa structure en mousse Z-Foam 
et sa faible envergure en font un excellent avion du quotidien. Les volets sont 
operationnels et le train rentrant electrique et livre : une radio 6 voies sera done 
necessaire. A noter qu’un soin particular a ete apporte aux finitions et notamment 
a la cabine agrementee d’un pilote. L’helice quadripale est livree. II ne vous man- 
quera qu’un recepteur et I’accu de propulsion. 

Env : 1219 mm, Long : 1065 mm, Masse : 1530 g, Moteur : brushless BL15 
Accu : LiPo 3S 2200 mAh (non fourni). 

Prix indicatif : 269.90 € 
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CONSCENDO S RTF 


Commengons tout de suite par le point fort 

de ce motoplaneur : son stabilisateur de vol 

« Safe » possede 4 modes dont un pour les * t 

debutants qui limite les prises de roulis. Le 

mode « Panic » retablit le modele a plat sur 

simple pression d’un bouton poussoir de 

I’emetteur, et ce meme si le modele est en 

vol dos dans le mode « Expert ». . . 

Ce motoplaneur en mousse Z-Foam est 

livre completement equipe avec motorisation, servos, accu, chargeur et emetteur 
Spektrum. 

Env : 1500 mm, Long : 1005 mm, Moteur : brushless 370, Surface Alaire : 26,1 dm 2 , 
Accu : LiPo 2S 1300 mAh 

Prix indicatif : 279,00 € 


Great Planes 


AVISTAR 30CC 


Ce grand modele de 2,3 m 
d’envergure sera facile a 
piloter grace a sa geometrie : 
profil epais et charge alaire 
moderee donnent toujours 
de bons resultats ! L’Avistar 
pourra etre monte avec un 
train bicycle ou tricycle (tout 
est fourni), etre utilise pour le 
remorquage de planeur ou en hydravion grace aux flotteurs optionnels. 

L’Avistar est bien sur livre en kit ARTF avec une structure bois deja entoilee. Les 
volets sont fonctionnels d’origine et tout est fourni pour installer un moteur thermique 
(30 cc essence) ou electrique (avec un LiPo 8S 5000 mAh). 

Env : 2300 mm, Long : 1962 mm, Masse : 7700 g, 

Moteur : essence 30-35 cc ou electrique 2500 W. Surface Alaire : 93,4 dm 2 . 

Prix indicatif : 500,00 € 



FMS 


ZERO 1100MM PNP 


Meme avec une faible envergure - 1100 mm -, ce Zero moule en mousse EPO garde 
toute sa classe et tout son prestige. Le look est realiste et les finitions a la hauteur. 
Le modele est livre avec son train rentrant electrique equipe de pantalons de roues. 
Les volets sont fonctionnels 
et les servos qui les manceu- 
vrent ont une vitesse lente 
pour plus de realisme. Ce 
modele sera assemble en a 
peine une heure et il ne vous 
manquera que le recepteur 
et I’accu de propulsion 
(LiPo 3S 2200 mAh). 

Env : 1100 mm, Long : 845 mm, Masse : 1300 g, Moteur : Brushless 3536-KV850. 
Accu : LiPo 3S 2200 mAh 

Prix indicatif : 211 € 



EC OLE DE CR££ EN 2008 1 


PILOTAGE 

AEROMODEL1SME 



ARGELES SUR MER 06 23 58 30 37 
www.stageaeromodelisme.com 

TRAINER - FERFECTlONEMENT - VGM - JET - HELiCO - DRONE 


















TODAY IS A PERFECT DAY 
TO FLY IN ANOTHER DIMENSION 



Offres sables dans la limit* des stocks depofifrtes 


™ acehnok.eam/opaleparamndels 

tel: 09 8 1 14 43 87 - contact@opale-para.models J eonri 


LA REFERENCE DU PARAPENTE RC 

Opal e-paramodels, com 


SHOPPING 


IE TOP MS 


Graupner 


3D COPTER ALPHA 3000 HOTT 


Graupner s’interesse depuis un 
certain temps a ce nouveau phe- 
nomene qu’est le FPV racing. Le 
dernier ne des racers dispose d’un 
chassis en fibre de carbone allie a 
I’aluminium anodise. Le double fond 
permet I’installation de quatre regu- 
lateurs brushless, du cablage, du 
recepteur et du SBEC. Sa manoeu- 
vrability est tres bonne et autorise 
quantites d’acrobaties, sa vitesse 
de pointe peut depasser les 80 km/h. Pres de 28 leds puissantes placees sous le chassis indi- 
quent parfaitement votre position. Le systeme FPV et la camera sont en option. 

Diagonale : 366 mm, Hauteur : 83 mm, Diametre rotors : 153 mm, Masse : 460 g 
(600 g avec I’accu), Moteur : x4 brushless 2300 kV Graupner, Accu : LiPo 3S 2200 mAh 
Prix indicatif : 499,99 € 



EMCOTEC 


DPSI - MICRO DUALBAT 5,5V/5,9V JR 


Cette double alimentation pour votre 
reception sera alimentee par deux 
accus 5 a 7 elements NiCd/NiMh ou 2 
elements LiPo. La tension de sortie est 
reglable sur 5,5 V ou 5,9 V et les cou- 
rants supportes sont de 4 A en continu 
et 25 A en pointe. La mise en route et 
la coupure se font grace a un aimant. 

Dim. : 73,4 x 19,4 x 14,1 mm, Masse : 

34 g, Tension d’entree : 4,8 a 12 V. Tension de sortie : 5,5 ou 5,9 V 
Prix indicatif : 74,90 € 




O.S Engines 


GT 33 


Ce moteur essence fabrique au Japon est issu 
du savoir-faire du fabricant bien connu pour 
ses moteurs thermiques. Le GT33 est puissant 
(3,85 cv annonces), leger (982 g) et il est 
livre avec un silencieux efficace. Equipe d’un 
vrai carburateur Walbro, il possede quelques 
astuces comme un guide de commande de 
starter integre au carter. Le module d’allu- 
mage IG-02 peut etre alimente directement par 
un accu LiPo 2S. 

Gylindree : 32,98 cc, Regimes : 1800-8000 tr/ 
min, Masse : 982 g (+ 187 g pour le pot et 140 
g pour I’allumage), 

Puissance : 3,85cv a 9000 tr/min, Helices recommandees : 18x8, 18x10 ou 18x12 


Prix indicatif : 399 € 


ESM 


P-39 AIRACROBA ARF 


Ce warbird original est (comme 
le reel bien sur) muni d’un train 
rentrant tricycle. Ce modele ARTF 
beneficie d’une belle finition : Le 
fuselage en fibre de verre et la voi- 
lure en structure bois sont peints 
d’origine avec des teintes mates. 

Le train rentrant specifique est 
disponible en option, tout comme 
le cone d’helice. Le modele est prevu pour une motorisation thermique, aucune trappe d’acces 
n’etant prevu pour installer un accu de propulsion en electrique. 

Env : 2400 mm, Long : 1788 mm, Masse : 7300 g, Moteur : Essence 30cc a 50cc 
Surface Alaire : 78,5 dm 2 . 

Prix indicatif : 399 € 





POWER PEAK® D7 

Chargeur 12 V / 230 V, 2 sorties max. 2 x 20 A 



• Puissant chargeu r/d^chargeur 400 W : 1 -7 S LiXX 

• Securite maximale grace a une reconnaissance 
automatique de I’accu (BID -System) 

• Deux sorties de charge totalement independantes 

• 2 x 20 emplacements memoires internes pour 
sauvegarder les donnees des accus 



ASSTEC 

Chargeur 12 V / 230 VI 2 sorties max. 2 x 30 A 


• Puissance DC: 1400 Watt 

• Pratiquement pour tous types d'accus, y compris les 
elements LiHV : 1-8SUXX 

• Bdrtier aluminium de qualite 

• Prise USB pour la mise d jour du Firmware et 
commande par PC Software ChargeMaster 

AS ST EC 


Chargeur 4 sorties pour modefes avec accu IS 


• Utilisation simple et intuitive 

• Ideal pour les 
defacements frequents 

• Peut etre alimente par me 
source exteme, par ex. 
3SLiPo 



16 


MODELE MAGAZINE - Fevrier 2016 


MULTIPLEX P^od€«spon 

www nnuttiptexirttte www.Ntecrc.de Q f ™ 
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10% DE REDUCTION 

SURTOUS LES MODELES REICHARD 
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LIVRAISON GRATUITE A PARTIR DE 90 EUR • LIVRAISON CONTRE FACTURE POSSIBLE 
HOTLINE: +49(0)40 -30061950 • E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.FR 


ESSAI 


Sbach 300 de GB-Jets 



TRES ABORDSBLE 


La voltige est a mon sens la discipline la plus enri- 
chissante qui soit pour maintenir chez les modelistes 
un bon niveau de pilotage. Quand on est capable 
de derouler correctement 1’ ensemble des figures 
du programme national ou de maitriser des figures 
comme le vol stationnaire, il n’est pas difficile, apres, 
de piloter a peu pres n’importe quel engin. . . Qui 
peut le plus peut le moins ! 

Texte : Bruno Vernon 
photos : Jeremy Vernon 


P our m’entrainer a la voltige 
et me maintenir ainsi a un 
niveau de pilotage correct, 
j’avais decide de m’offrir une 
nouvelle machine avec une 
envergure proche des 1,9 metres 
afin de pouvoir I’equiper avec un 
moteur essence de 30 cc. Je voulais 
un voltigeur moderne et rester dans 
une gamme de prix raisonnable. Une 
petite recherche sur Internet m’a fait 
decouvrir le Sbach 300 propose par 
GB-Jets, magasin luxembourgeois 
qui fait fabriquer ses avions en Asie 


selon son propre cahier des charges. 
Les modeles de la gamme sont estam- 
pilles GB-jets sur la cellule, controles 
par I’importateur a leur arrivee au 
Luxembourg et enfin dispatches dans 
le monde entier en fonction de la clien- 
tele. Ainsi il y a moins d’intermediaires, 
ce qui permet a ce magasin d’offrir des 
prix tres competitifs. Aussi ne vous 
etonnez pas de recevoir cet avion 
dans une grosse caisse en carton (de 
plus de 15 mm d’epaisseur et aussi 
costaud que du CTP !) sans aucune 
fioriture... 
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Vendu a un prix competitif, ce 
SBach 300 propose par GB-Jets 
est un bon voltigeur destine a des 
moteurs essence de 30 cc. 



UN KIT PARFAITEMENT 
REALISE 

Malgre son envergure de 1 ,85 m, 
les ailes sont relativement courtes 
(850 mm chacune) car le fuselage 
est large. Realisees en structure bois, 
elles sont bien construites, legeres, 
sans vrillage et entoilees en veritable 
Oracover. Le profil est un biconvexe 
symetrique a 1 3 % d’epaisseur relative. 
Les grands ailerons sont articules avec 
pas moins de 5 charnieres batons 
(du serieux) qui seront a coller. Les 
chanfreins sur le bord d’attaque des 
ailerons et sur le bord de fuite des 
ailes sont tous les deux a 45°. Ce 
n’est pas forcement tres esthetique ou 
aerodynamique, mais ga permet des 


debasements enormes... Les fentes 
pour recevoir les guignols doubles 
sont realisees d’origine. Sur les ner- 
vures d’emplanture, tout est deja en 
place : tetons de centrage et ecrous 
prisonniers. La cle d’ailes sera un tube 
carbone de 20 mm de diametre. 

Le stabilisateur est en 2 parties 
reliees par une cle tubulaire en carbone : 
II sera done demontable, ce qui est un 
vrai plus pour le transport. Relativement 
petit, il est lui aussi d’une construction 
parfaite. Les gouvernes sont « balaises 
» et equipees de 3 charnieres baton. La 
aussi des chanfreins a 45° permettent 
des debattements tres importants. Le 
volet de derive parait immense et il Test ! 
Une vraie pelle ! II sera commande par 
des cables aller-retour fixes sur des 
guignols doubles. 


S’il est un adjectif qui qualifie bien 
le fuselage de cet avion, e’est celui de 
trapu ! La construction d’un tres bon 
niveau est dans les standards de ce qui 
se fait desormais dans tous les bons 
kits : couples en CTP fin tres ajoures 
lisses en bois dur pour le dessous et 
balsa roule pour le dessus. La boite 
support moteur est de tres bonne 
qualite, pre impregnee et bien renfor- 
cee. Le couple pare feu est prevu pour 
recevoir un moteur DLE 30 cm3 (les 
prepergages sont deja marques). Sous 
le plancher, il y a un tunnel pour loger le 
canister. Attention, ce tunnel sera trop 
court si vous avez choisi un canister 
avec une sortie arriere. La fixation 
du train d’atterrissage est renforce 
par 2 equerres alu de chaque cote. 

Comme il se fait desormais sur 


BRIEFING 

MARQUE 


GB-JETS 


MODELE 


Sbach 300 


ESc,™ 319, 00€ 


CARACTERISTIQUES 

ENVERGURE 

1870 mm 

LONGUEUR 

1760 mm 

C0RDES 

430/220 mm 

PROFIL 

biconvexe symetrique 
a 13 % ER 

SURFACE 

60 dm 2 

MASSE 

6000 g 

CH. ALAIRE 

lOOg/dm 2 


EQUIPEMENTS 

SERVOS 

x 7 (voir texte) 

MOTEUR 

DLA 32 Black top 

HELICE 

18x8Graupner 
G-Sonic Pro 

ACCUS RX 

x2 UPo 2S 
1700 mAh (reception) 
et UPo 2S 
1300 mAh (Allumage) 


REGLAGES 

CENTRAGE 

140 mm du B.A 

DEBATTEMENTS* 

AILERONS petits +/- 20 mm 

avec 30 % d’expo, grands +/- 40 
mm avec 50 % d’expo 

PR0F0NDEUR petits : +/- 30 mm 
avec 25 % d’expo, 
grands +/- 60 mm 
avec 50% d’expo 

DERIVE 

petits 2x 120 mm 
avec 30% d’expo, 
grands : 2x 180 mm 
avec 50 % d’expo 

(* : «+» vers le bas et «-* vers le haut) 


XjllEFING 


© 


BIEN VU 


• Rapport qualite /prix 

• Construction soignee 

• Stabilisateur demontable 

• Qualites de vol 


A REVOIR 

• Peinture qui s’ecaille sur capot 

• Cone helice non fourni 


Fevrier 2016 - MODELE MAGAZINE 


19 












ESSAI Sbach 300 de GB-Jets 


ce genre de modele, la bulle s’en- 
leve pour donner un acces du capot 
moteur jusqu’a r aplomb du bord de 
fuite des ailes. La place ne manque 
pas et le long plancher accueillera sans 
probleme toute (’installation radio ainsi 
que le reservoir. Au milieu se trouve le 
fourreau carbone pour la jonction des 
ailes et participe a la rigidite de I’en- 
semble. Sur chaque cote du fuselage, 
on trouve 2 grosses echancrures ou 
viendront s’encastrer les ailes. Tout est 
bien ajuste et il n’y aura rien a retoucher 
au montage. Une superbe et immense 
verriere en rodoid fume et peinte sur 
I’avant viendra fermer le dessus du 
fuselage grace a 2 tetons de centrage 
et 2 vis de fixation sur. 

Le capot moteur est une belle piece 
en fibre de verre de qualite correcte et il 
est renforce avec un couple ctp qui sert 
egalement pour son positionnement et 
sa fixation. Le train d’atterrissage en 
carbone tres rigide est en 2 parties. Les 
capots de roues sont de qualite stan- 
dard, ainsi que les roues d’un diametre 
suffisant pour les terrains en herbe. La 
roulette de queue est egalement en 
carbone. Le reste de I’accastillage est 
conforme a ce qui se fait desormais et 
il ne manque rien. On apprecie lestiges 
de commande en acier de 2,5 mm a 
pas inverse et equipees de chapes a 
boules de chaque cote. 

Pour la notice, il vous faudra la tele- 
charger sur le site Internet du magasin 
et elle est en Frangais. 

Dorn mage, le cone d’helice (assez 
particulier sur le Sbach) n’est pas 
fourni. 


AU TRAVAIL ! 

II y a un peu plus de travail sur 
ce kit que sur certains dont le prix 
est plus eleve. Les charnieres baton 
ne sont pas montees... et je trouve 
que c’est un vrai plus car j’ai monte 
nombre de kits dont les gouvernes 
deja collees n’etaient pas dans le 
prolongement du profil ! II est alors 
impossible de rectifier tout ga sous 
peine de gros charcutage ! Sur mon 
kit, 2 des 5 charnieres d’ailerons 
n’etaient pas bien alignees. Pas 
grave, on agrandi les trous et le tour 
est joue ! II en sera de meme pour 
les autres gouvernes ou il me faudra 
rectifier un ou deux emplacements 
pour avoir un alignement parfait. 
Pour coller ces charnieres avec le 
meilleur positionnement possible, 
aidez-vous de bandes fines de CTP 
tenues de chaque cote par des 
pinces et qui epousent la forme du 
profil. Le montage des ces char- 
nieres ne prend guere de temps 
et on est sur du resultat ! Le reste 
de I’assemblage (montage servo, 
guignols doubles, commandes), 
n’appelle pas de commentaire 
particulier. 

Pour les ailerons et les gouvernes 
de profondeur, j’ai utilise quatre servos 



Les ailes en structure bois ont un profil biconvexe dissymetrique a La place ne manque pas dans le fuselage pour installer les diffe- 

1 3 % d’epaisseur, c’est classique pour la categorie. rents composants. Seul I’acces aux vis d’ailes n’est pas pratique. 



Le moteur est ici un DLA 32 cm3 qui s’est montre un peu difficile Bon point, le stabilisateur est demontable. L’accastillage livre avec 
a regler mais il fonctionne maintenant parfaitement, puissant et ce Sbach est complet et de bonne facture : guignols doubles en 
vibrant peu. epoxy, chapes a rotule, etc. 



De simples tubes en carbone montes dans des blocs de balsa, 
voila des guides parfaits pour regler facilement les pointeaux du 
carburateur avec le capot moteur en place. Notez la durite sur 
le carburateur qui permet de relier le compensateur de pression 
atmospherique au fuselage ou Pair est plus « stable » que dans le 
capot. 



Des cales en balsa ont ete confectionnees pour installer le reser- 
voir sur la cle d’ailes, au niveau du centre de gravite. 



Les carenages de roues ont regu 2 petites cales biaises car ils 
n’etaient pas d’aplomb apres serrage. 



Le film d’entoilage est en veritable Oracover. 
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Malgre sa charge alaire un peu elevee, ce Sbach 300 est sain en 
toutes circonstances et montre de bonnes dispositions pour la 3D. 



EN VOL 


UN AVION TRES REMUANT 


Au point fixe, le DLA tourne comme une horloge. 
Mais il taut dire que pour arriver a ce resultat, j’en 
ai « have » quelque peu ! Un rodage tres long 
(5 litres de carburant), de nombreux reglages 
des vis de ralenti et de richesse avant d’obtenir 
un ralenti stable et une bonne reprise. Ce moteur 
ne se laisse pas dompter facilement ! Les points 
positifs sont qu’il vibre tres peu (beaucoup moins 
qu’un DLE par exemple) et que la puissance est 
au rendez vous. 

Au decollage, la puissance du DLA arrache 
litteralement le Sbach de la piste. Malgre les 
reglages de la notice, I’avion est une boule de 
nerfs. Visiblement les 20° de debattements 
prevus sont trap importants, du moins pour les 
premiers tours de piste. Le vol est prolonge 
malgre tout et il faudra un peu de trim a cabrer 
pour que le Sbach ne consente a voler droit (pas 
assez de Ve longitudinal ?). Le test de centrage 
montre un reglage correct et on pourra meme le 
reculer legerement (confirme par le fait qu’il faut 
soutenir un peu en vol dos). On continue avec les 
tests d’anticouple et de piqueur qui montrent que 


tout est parfait, pas de reglages a effectuer. 

On pousse un peu le « bestiau « et la vivacite sur 
I’ensemble des commandes permet de passer 
toute la voltige academique sans probleme. Je ne 
dirai pas que tout ga est tire au cordeau, mais cet 
engin est un bon defouloir pour les pouces ! 

Le vol tranche que j’affectionne est un regal car 
le Sbach a peu de reactions parasites et la derive 
est efficace a souhait ! Le taux de roulis est 
surprenant car joufflu et la boucle passe dans un 
mouchoir de poche. Bref, cet avion est taille pour 
I’acrobatie et il le demontre bien ! 

Avant I’atterrissage, les basses vitesses sont 
testees et la, bonne surprise, il n’y a pas de 
comportement vicieux malgre la charge alaire, 
mais un avion qui parachute gentiment avant 
une abattee quasiment dans I’axe. Le retour sur 
la planete se fait done sans stress. Fin de ce ler 
vol... 

Nouvel essai, le centrage est recule de 8 mm et 
les petits debattements ont ete reduits a 15° : 


e’est mieux ! Le Sbach est devenu beaucoup 
plus docile mais n’a rien perdu de ses capacites 
en voltige. Les gouvernes ont garde tout leur 
mordant et malgre le centrage plus arriere, les 
debattements reduits permettent d’avoir de 
meilleures trajectoires. 

Seule petite deception, I’engin a encore besoin de 
quelques crans de trim a cabrer pour bien voler a 
I’horizontale. II manque un peu de Ve longitudinal 
mais rien de mechant. 

Encourage par ces reactions saines, les grands 
debattements sont enclenches. L’oiseau 
devient beaucoup plus remuant tout en restant 
parfaitement pilotable. On peut enchainer les 
figures classiques de la 3D. La vrille dos a plat 
est relativement facile et en dosant bien gaz et 
ailerons, on arrive a stabiliser I’altitude. Le Harrier 
(vol aux grands angles) est egalement facile a 
tenir car le balancement d’une aile sur I’autre 
reste tres reduit et le virage a la derive dans ces 
conditions ne pose pas de probleme a condition 
d’etre doux sur les commandes. Le stationnaire 
tient facilement mais en grands debattements, il 
faut etre doux sur les commandes. 
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Hitec HS 625 MG (couple 6,8 kg.cm 
sous 6 V). Pour la derive, il faut monter 
les cables de commande (soignez le 
sertissage) le servo est un Hitec HS 
645 MG (couple 9,6 kg.cm). Cote 
stabilisateur, rien a dire tout est bien 
ajuste. L’equerrage et la mise en croix 
sont parfaits. 

Parlons motorisation. J’ai done 
choisi un DLA 32 cm 3 . Je sais que ces 
moteurs avaient mauvaise reputation 
mais de nombreuses modifications ont 
permis de les rendre plus fiables et plus 
performants. J’ai commande le DLA 
serie black top avec cylindre et bougie 


NGK CM6. Le montage sur le couple 
pare feu ne pose pas de probleme, les 
fixations ont les memes cotes que pour 
le DLE. Meme si ce couple est costaud, 
j’ai place une plaque alu sur I’arriere qui 
a I’avantage de renforcer le couple et 
d’eviter I’enfoncement du CTP quand 
on serre les colonnettes. Pour les 
commandes de gaz et de starter, plutot 
que d’utiliser le support fourni (pour un 
unique servo), j’ai prefere faire un bati 
en CTP avec les 2 servos que j’ai place 
au plus pres de la cloison pare feu. Un 
Futaba 3305 officie pour les gaz et le 
starter est actionne par un Hitec HS 


635 HB. Pour le montage du canister, 
ga se corse un peu. Celui fourni avec 
mon DLA est equipe d’une sortie arriere 
et ne rentre pas en longueur dans le 
tunnel. J’ai done perce le couple du 
fond pour faire passer le tube arriere, 
ainsi le canister prend bien sa place 
dans le tunnel. Pour la sortie arriere, 
j’ai realise en dessous du fuselage 
un coffrage entre 2 lisses, perce celui 
ci et raccorde le tube silicone (fourni 
avec I’echappement) sur la sortie du 
canister. Dans ce coffrage, j’ai realise 
un evidement pour evacuer I’air chaud. 
L’acces se fait par le dessus avant que 


la radio ne soit installee. Pour plus de 
precaution, j’ai coince un isolant ther- 
mique entre la sortie du canister et le 
compartiment radio. 

On continue par le reservoir que je 
voulais placer au plus pres du centre 
de gravite (il est normalement monte 
devant le fourreau des ailes, done 
tres en avant du CG). J’ai done realise 
2 larges supports en balsa a la forme 
du reservoir, permettant de le position- 
ner au dessus du fourreau, quasiment 
au CG. 

Le montage du train ne pose pas de 
probleme particular mais j’ai renforce 
sa fixation par 2 vis supplementaires 
de chaque cote, et entoile a I’Oracover 
noir la plaque en CTP qui vient coiffer le 
train. Les carenages de roues ont regu 

2 petites cales biaises car ils n’etaient 
pas d’aplomb apres serrage. 

Pour finir j’ai realise 2 supports 
en basa sur lesquels sont colles 

3 tubes guides en carbone pour avoir 
facilement acces a toutes les vis de 
reglages du moteur une fois le capot 
monte. Un mot sur ce capot : bien 
realise, s’ajustant du premier coup, il 
a malheureusement une peinture qui 
a la facheuse habitude de s’ecailler ; 
dommage. 

Pour alimenter les servos, j’ai utilise 
un recepteur XPower 8 voies de chez 
Topmodel et une box d’alimentation 
chinoise munie d’un kill switch (pour 
couper I’allumage). Ce type de mon- 
tage me donnant satisfaction depuis 
des annees, je n’ai done pas change 
mes habitudes. Deux accus LiPo 2S 
1700 mAh viendront alimenter tout 
ga et I’allumage est «gave » avec un 
LiPo 2S1300 mAh. 

Le montage des ailes n’est pas 
facile car les vis de fixation passent trap 
pres du plancher. J’ai done modifie la 
tete des vis nylon pour faciliter leur ser- 
rage en mettant une piece de bois sur 
la tete, formant ainsi une croix. 

Le centrage indique par la notice 
est positionne a 27 % de la corde 
moyenne. Pour arriver a ce centrage 
(que personnellement je trouve trap 
avant), j’ai du ajouter 180 g de plomb 
sur le couple pare feu. On pese la bete 
et la balance indique 6000 g. II est vrai 
que j’ai fait quelques modifications 
mais I’avion n’est pas particulierement 
leger. Avec une surface de 60 dm 2 , 
nous arrivons a une charge alaire de 
100 g/dm 2 : pas tres rassurant pour 
evoluer en 3D mais nous verrons qu’il 
n’en est rien en vol... 

UNE BONNE AFFAIRE 

Pour un prix tres competitif, ce 
Sbach 300 de GB-Jets est un avion 
bien construit et ses accessoires sont 
de tres bonne facture. Les qualites 
de vol sont au rendez vous et si 
tout n’est pas parfait, ce voltigeur 
est pourvu des memes atouts que 
ceux des marques reputees. Alors 
pourquoi payer plus ? ■ 



Le Sbach 300 a un look legerement different (forme du fuselage et de la bulle) par rapport au Sbach 342 habituellement reproduit dans 
notre hobby. 



L’auteur a revetu sa combinaison de vol (pour la circonstance et surtout pour rigoler !) afin de vous presenter ce sympathique voltigeur. 
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ESSAI 


Wots Wot de Ripmax 



UN BIPLAN TRES SYMPA 


Les avions congus par le celebre designer britan- 
nique Chris Foss sont tres repandus de 1’ autre cote de 
la Manche du fait de leur simplicity de pilotage et de 
leur silhouette plutot elegante. Ce succeslui a permis 
de decliner le modele Wot sous plusieurs versions, du 
simple trainer ailes hautes au modele d’entrainement 
ailes basses, en bois ou en mousse. II y a egalement 
une version biplan testee ici :Le Wots Wot. 

Texte : David Adam-Cuvillier 
Photos : Roger Kaci 


I e ne connaissais pas le Wot 
avant de tester ce modele mais 
les commentaires elogieux sur 
I’ensemble de la gamme m’ont 
incite a franchir le pas. Cet 
adorable biplan est distribue par 
la societe Ripmax (Angleterre) et 
est notamment disponible chez 
Miniplanes ou Staufenbiel. 

Comme tous les produits fabri- 
ques en Asie, le conditionnement 
du modele est d’excellente qualite 
et le Wots Wot est livre dans un 
grand carton equipe de cloisons 
protectrices. 


Ce kit ARTF entierement en bois 
est superbe et bien congu au niveau 
des allegements du balsa et du 
contreplaque utilise, ce qui per- 
met de diminuer serieusement la 
masse finale. Le capot moteur est 
en fibre de verre peinte et le train en 
aluminium. 

Le Wots Wot est entoile avec du 
film thermoretractable qu’il faudra 
retendre doucement au fer car il se 
defend au soleil (je n’ai pas effectue 
cette preparation avant la prise de 
photos au sol). Vous aurez remarque 
que la decoration de cet avion est 
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*1 : 


Le Wots Wot 
affiche 1 ,3 m 
d’envergure 
et peut etre 
transpose tout 
monte dans un 
vehicule de type 
monospace. 




superbe et participe au succes de 
la gamme des Wot. 

Outre Pelectronique, il faudra se 
procurer I’accastillage habituel rela- 
tif a la motorisation puisque Chris 
Foss laisse le choix au modeliste 
de retenir sa propre version. Cette 
pratique a le merite de reduire le 
cout global du kit en evitant de 
proposer au modeliste pratiquant 
I’electrique de payer un reservoir et 
autres bricoles qui lui seront inutiles 
(et vice-versa). Elle a neanmoins Pin- 
convenient d’obliger a commander 
le kit moteur adapte directement en 
Angleterre car je n’ai pas trouve un 
vendeur en France proposant ce set 
supplemental. A noter que je me 
suis inspire des photos publiees sur 
le site de Ripmax pour construire 
moi-meme mon support de bat- 


terie, Poperation etant finalement 
assez simple http://www2. ripmax. 
net/ltem.aspx?ltemlD=A-CF007/ 
ELP&Category=900-01 0-1 1 0-090). 

II faudra compter environ 
4 heures de travail avant de pouvoir 
faire voler ce biplan car meme si le 
kit est tres prefabrique, le nombre 
de pieces a coller ou a visser est 
assez significatif. C’est un choix 
vraisemblablement assume par le 
concepteur et qui permet de pro- 
poser ce modele a un prix de vente 
tres attractif. 

S’agissant de la notice de mon- 
tage, sa redaction en anglais est 
facile a comprendre pour ceux 
qui ne maitrisent pas la langue de 
Shakespeare, chaque etape etant 
illustree par plusieurs photos en 
couleur. 


LE MONTAGE 


Les ailes entierement terminees 
sont livrees en quatre parties. Celles du 
haut seront reliees par un tube d’alu de 
bonne section, tandis que celles du bas 
recevront une cle en bois dur qu’il fau- 
dra coller a I’epoxy ou a la colie blanche 
dans le fourreau rectangulaire. II est 
important de verifier le bon positionne- 
ment de la cle en bois pour respecter le 
diedre prevu par Chris Foss, car cette 
cle ne comporte aucun marquage ou 
sens de montage. Un essai a blanc 
est done necessaire, ce qui signifie 
que le collage interviendra a la fin de 
la construction, lorsque les ailes auront 
ete positionnees sur le fuselage. 

Le profil des ailes est atypique 
avec son importante epaisseur sur le 
premier tiers de la corde. La corde des 
ailerons de type full-span est classique 
et largement suffisante pour tourner 
les tonneaux a une vitesse de rotation 
elevee. Les deux servos d’ailerons 
(des modeles standard au couple de 
3 kg. cm seront suffisants) sont installes 
droits et depassent de I’epaisseur du 
profil a I’intrados. Le montage des 
guignols est usuel et je vous conseille 
de depolir les pieces en plaque d’epoxy 
qui servent de liaison entre les ailes 
hautes et basses pour favoriser un 
meilleur accrochage de la colle epoxy. 

Les charnieres souples sont collees 
a la cyano fluide par capillarite, cette 
methode etant devenue la pratique 
courante sur la plupart des kits ARTF 
du commerce. Attention a ne pas trop 
en mettre car les vapeurs de colle 
creent des taches blanches sur le film 
d’entoilage. 

La suite du montage est plutot 
longue et fastidieuse pour ceux qui 
n’aiment pas bricoler (decoupage des 
emplacements des mats, collage de 
la cabane, etc.) mais cet avion merite 
vraiment un investissement personnel 
car ses capacites en vol sont vraiment 
bluffantes. 

Sur mon exemplaire, la cabane 
s’est encastree sans aucun jeu avec 
le fuselage, ce qui garantit un calage 
aerodynamique conforme aux previ- 
sions du concepteur. 

Le fuselage a une silhouette 


BRIEFING 


MARQUE 


Ripmax / Chris Foss 


MODELE 


Wots Wot 

XJt T i C f 209, 90 € 



CARACTERISTIQUES 


ENVERGURE 


1280 mm 


LONGUEUR 


1500 mm 


C0RDES 


250/200 mm 


PROFIL biconvexe dissymetrique 

SURFACE 55 dm 2 


MASSE 


3400 g 


CH. ALAIRE 


61,8 g/dm 2 


SERVOS 


EQUIPEMENTS 


x4 modeles standard 


MOTEUR 


Brushless Epower 
4130-400 tr/V 


C0NTR0LEUR 


70 A 


HELICE 


APCE 16x10 


PACK PROP. 


LiPo 6S 4000 mAh 


REGLAGES 


CENTRAGE 


115 mm du B.A 
(ailes hautes) 


DEBATTEMENTS* 

AILERONS +/- 12 mm avec 

30 % expo 


PR0F0NDEUR +/- 20 mm avec 
30 % expo 


DIRECTION 


2x60 mm 


(* : «+* vers le bas et «-» vers le \ 


DEBRIEFING 


o 


BIEN VU 


• Silhouette reussie 

• Facilite de pilotage 

• Prix serre 


© 


A REVOIR 


► Acces a la batterie impose 
I’usage d’un tournevis 
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ESSAI Wots Wot de Ripmax 



II y a 2 servos pour les 4 ailerons, installes a I’intrados des ailes Dans cette version electrique, I’accu de propulsion UPo 6s 

inferieures. Une commande relie ensuite chaque aileron inferieur est installe par le dessous du fuselage, sur cette planche en ctp. 

avec chaque aileron superieur. 



Les mats sont fixes sur ces pieces rapportees qui ne sont pas 
montees en usine. 



Les ailes inferieures seront collees sur une cle en bois alors que les 
ailes superieures sont raccordees sur une cle tubulaire en alu. 




Le moteur brushless (qui developpe ici pres de 1000 W) est simple- 
ment installe sur une cloison en ctp, elle-meme installee sur des 
tiges filetees. Le controleur 70 A est fixe sur la cloison pare-feu. 



Les servos de profondeur et de derive sont installes au centre Ce kit ARTF est construit en structure bois entoilee avec 

du fuselage, accessibles par I’ouverture des ailes inferieures. un entoilage en film plastique. 

Des servos standard sont suffisants pour cet avion. 



Ce n’est bien sur pas une maquette mais ce biplan a un look tres reussi... 


superbe et offre une surface laterale 
genereuse qui devrait favoriser le 
vol tranche. Cote montage, c’est 
la partie la plus longue du kit. Le 
stabilisateur et la derive sont colles 
a la cyano epaisse, il suffit de retirer 
la partie du revetement en contact 
avec le bois pour ameliorer leur 
collage avec les flancs du fuselage. 

Le train en aluminium rigide est 
equipe de roues en mousse de 60 mm 
qui autorisent les decollages sur les 
pistes en herbe. II est necessaire 
de verifier son sens de montage 
par rapport aux photos, les roues 
etant positionnees tres en avant du 
bord d’attaque des ailes inferieures. 
Meme si j’ai choisi la motorisation 
electrique (et done exempte de toute 
vibration mecanique), les vis de 
fixation du train ont ete immobilisees 
dans leurs ecrous prisonniers avec 
du vernis a ongle, bien plus simple 
a devisser que le frein filet medium. 
Je vous conseille egalement de 
realiser un meplat sur I’axe de roue 
pour eviter tout desserrage en vol 
des vis pointeau installees dans les 
bagues d’arret. 

La gouverne de profondeur est 
commandee par un seul servo (un 
standard est suffisant) grace a une 
baguette ronde de bois dur pro- 
longee par une tige de CAP filetee 
a son extremite. Le volet de derive 
est commande par des cables aller- 
retour que j’ai malheureusement 
coupe au mauvais endroit, ce qui les 
a rendus inutilisables. Vous verrez 
sur les photos que je les ai rem- 
places par une gaine Sullivan mais 
final, j’ai du reinstaller des cables de 
1 mm de diametre car la commande 
avait trop de jeu en vol en raison 
d’un flambage au milieu du fuselage. 

Le cockpit et le pilote ont ete col- 
ies a I’epoxy rapide, il suffit d’utiliser 
du Scotch a peinture pour proteger 
le fuselage d’eventuelles coulures. 

Le Wots Wot est prevu pour une 
motorisation thermique de 10 cm3 
ou electrique avec un accu LiPo 
5S. Selon votre choix, Ripmax peut 
fournir un set adapte en complement 
du kit : soit un bati moteur, cone et 
reservoir (version thermique), soit 
des colonnettes, cone et plaque de 
support d’accu (version electrique). 

Ayant opte pour la version elec- 
trique, j’ai realise un montage classique 
en prolongeant le couple pare-feu par 
des boulons de 4 mm et une plaque 
en ctp de 10 mm. Le cone d’helice en 
plastique fait ici 64 mm de diametre. 
Le support de batterie est decoupe 
dans un morceau de ctp de 5 mm de 
qualite bricolage en m’inspirant des 
photos diffusees sur le site de Ripmax 
et sur le carton de la boite. Rien de bien 
complique, mais I’operation ajoute des 
minutes supplementaires au temps de 
construction. 

S’agissant du moteur, Ripmax 
propose le Quantum 55, un brus- 
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hless de 346 g au KV de 700. II est 
prevu pour etre alimente par un 
LiPo 5S de 4500 mAh. J’ai utilise du 
materiel que je possedais deja, en 
I’occurrence un Epower 4130-400 
(KV de 400) alimente en 6S. Certes 
il est un peu plus lourd (385 g) que 
celui preconise, et I’accu sera ega- 
lement plus lourd. On disposera de 
plus de puissance mais un surplus 
se gere facilement avec le manche 
des gaz... Ce brushless est visse 
sur sa croix de fixation radiale en 
respectant I’anticouple de 2 a 3° et 
Tangle piqueur, nul d’origine. 

Equipe d’un accu LiPo Hyperion 
de 4000 mAh (610 g) et d’une helice 
APC E 15x10, le Wots Wot est cor- 
rectement motorise. Le wattmeter 
revele une puissance absorbee de 
780 W en debut de decharge, avec 
un courant de 38 A. Avec une 1 6x1 0, 
la debauche de puissance est bien 
presente avec pres de 1 000 W. Je 
dispose done d’un rapport massique 
eleve (295 w/kg) qui me permettra 
de jouer dans le plan vertical. A noter 
que mon controleur 70 A est equipe 
de connecteurs Jeti anti-etincelle, 
disponibles chez Topmodel et deja 
presentes dans votre revue preferee. 

II reste ensuite a ajuster le posi- 
tionnement du large capot moteur 
qui favorise le refroidissement du 
moteur et du controleur. Le fuselage 
comporte egalement une decoupe 
derriere les ailes pour evacuer Tair 
chaud. 

REGLAGES RADIO 

Les debasements sont regies 
conformement a la notice et j’ai ajoute 
30 % d’exponentiel a la profondeur et 
aux ailerons, contre 20 % precon ises 
par la notice. Par habitude, j’ai pro- 
gramme un interrupteur de coupure 
moteur sur mon emetteur Futaba FF1 0. 

Le centrage preconise ete res- 
pecte. La position de I’accu ne 
permet pratiquement pas de faire le 
point d’equilibrage et je pense qu’un 
moteur plus leger aurait necessite 
I’ajout de plomb. 

Dernier point, le Wots Wot est 
passe a Tincidencemetre. En consi- 
derant que le stabilisateur est cale 
a 0°, j’ai obtenu 0° sur I’aile haute 
et -1° sur I’aile basse. Ces reglages 
m’ont paru surprenants car habi- 
tuellement les deux ailes sont en 
positif mais les tests en vol n’ont 
revele aucune anomalie, y compris 
en phase dos. 

TRES REUSSI 

Le Wots Wot remplit sa mission : 
e’est un avion de perfectionnement 
tres sain et atypique du fait de sa 
configuration biplan. La silhouette 
en vol est vraiment agreable et par- 
ticipe au plaisir du pilotage. Bref un 
avion sympa ! ■ 



Le Wots Wot apparait volumineux mais il peut etre 
transports entierement monte dans le coffre d’un 
monospace. Tant mieux, cela permet d’eviter une 
seance de montage des ailes et des mats toujours 
fastidieuse. 

Apres le classique test de portee moteur en marche, le 
biplan est pose sur la piste en herbe bien tondue et les 
watts sont mis progressivement. Leger vent de travers, 
la profondeur est tenue a cabre puis les gaz sont 
pousses a fond. Au bout d’une dizaine de metres, le 
Wots Wot s’elance vers le ciel avec un taux de montee 
important. Le manche des gaz est aussitot ramene a 
mi-course et je m’apergois rapidement que Tangle du 
piqueur moteur semble insuffisant car si le biplan tient 
la trajectoire horizontale a mi-gaz, il grimpe de maniere 
beaucoup trap prononcee plein gaz. 


tres lentement a hauteur des yeux. 

Avec sa silhouette dessinee pour la voltige classique, 
le Wots Wot s’avere etre un modele d’entratnement 
tres agreable a piloter. Les ailerons places sur les 
deux ailes permettent de le remuer avec une grande 
vivacite et toute la voltige classique est realisee avec 
facilite. 

Le tonneau est tourne en un peu plus d’une seconde 
a mi-gaz. Avec les watts ouverts en grand, le taux de 
rotation augmente de fagon significative, y compris 
dans le plan vertical. Le vol tranche necessite de 
piloter la trajectoire sur tous les axes car I’avion a 
tendance a partir a Tinterieur. 

Avec une surface de gouvernes reduites, la voltige 3D 
n’est pas envisageable mais il est possible de tenir le 
nez en Tair et d’executer une demi-rotation dans le 
plan vertical. 


Le surplus de puissance facilite la prise d’altitude 
et j’en profite pour realiser un test de centrage. La 
trainee du biplan permet de le ralentir tres rapidement 
en augmentant Tincidence. Lorsque le manche de 
profondeur est en butee, il s’enfonce puis part sur une 
aile dans une spirale qui lui fait perdre une dizaine 
de metres avant de se retablir. Le centrage est done 
correct avec les valeurs proposees par Chris Foss, 
d’autant que je n’ai pas reussi a Tengager dans un 
decrochage dynamique. 

La machine est extremement plaisante au bout des 
manches et sa faible charge alaire autorise de voler 


Apres 9 minutes au chrono, je decide de me poser. 
L’approche est securisante et Tavion descend 
tout seul avec un filet de gaz, la puissance etant 
totalement reduite au moment de Tarrondi. Le premier 
contact sera done de piste pour un roulage tres court. 
Le controleur de tension indique un reste de 34 % de 
capacite, et j’ai done fixe tous mes vols a 10 minutes 
en alternant le vol a mi-regime et a plein gaz. 

Pour les vols suivants, j’ai regie Tangle du piqueur 
moteur a 1° environ, ce qui ameliore la trajectoire car 
la gouverne de profondeur est alors au neutre. 


Si ce biplan n’est 



pas aesnne a ia 
3D a cause de 
ses gouvernes de 


un voltigeur facile 
et plaisant a piloter 
qui vous attend. 
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ESSAI 


Super EZ de FMS 

SUPER 
FACILE ! 


C est aujourdhui incontestable ! Que ga plaise ou 
non, la mousse injectee est un materiau incontour- 
nable de notre loisir. L’offre en avions prets a voler est 
desormais colossale : warbirds,planeurs, voltigeurs 
et evidement des avions de debut totalement equipes 
(radio incluse) pour a peine plus cher qu ’ un moteur 
methanol 7,5ccilya seulement quelques annees. . . 
Parmi ces avions , ce trouve le Super EZ (prononcer 
Super easy dans la langue de Shakespeare) qui si- 
gnifie « super facile » dans notre langue. . . Verifions ! 


L a boite assez grande est 
refermee par un couvercle 
imprime et bien illustre qui 
donne vite envie de Fouvrir. 
Une fois le couvercle sou- 
levs, on decouvre (’ensemble des 
elements soigneusement disposes. 
Le fond de la boite est realise en 
polystyrene moule et compart imente 
aux dimensions exactes du Super 
EZ. Tous les elements sont mainte- 
nus par du Scotch et des mousses 
de protection, Les ailes sont livrees 
en une partie (d'ou les dimensions 
de la boite) et sont renforcees sur 
toute Tenvergure par un longeron 
rectangulaire en fibre epoxy. Elies 
sont equipees de 2 servos d’ailerons 
(format 9 g de marque FMS). 

Le fuselage lui aussi entierement 
equipe : le moteur et son controleur 
2GA, un recepteur XY7000 FHSS 
ainsi que les servos de profondeuret 
de direction (format 9 g de marque 
FMS) qui sont implantes directement 
au niveau de la queue. Une platine 
en contreplaque equipee de 2 col- 
liers velcro est destinee a recevoir 
la battens, Faeces se faisant clas- 
siquement par la verriere amovlble 
qui est maintenue par un aimant 
neodyme. Afin de garantir le bon 
refroidissement des equipements, 
trois ouvertures (une sur le capot et 
deux sous le fuselage) permettent a 
Fair de circuler a travers le fuselage. 
L’ensemble des trimgleries et gui- 
gnols ne sont pas installs en usine. 
Le stabilisateur est demontable 


Texte et photos : R4my Bordier 

en 2 parties a assembler sur une 
cle en tube carbone de 4 mm de 
diametre. II est renforce par un tube 
carbone de 6 mm de diametre. Le 
decor tres colore est realise par 
peinture et autocollants. 

Le chargeur LiPo fourni est tres 
simple mais bien suffisant, il permet 
de charger un accu LiPo 2S ou 3S 
sous un courant de 1 A par la prise 
d’equilibrage : il est done parfaitement 
adapte a la batterie 3S 1300 mAh 
fourni e. On trouve dans un compar- 
timent lateral la cle de stabilisateur, 
rheiice 10X5 et son cone compose de 

3 parties en plastique blanc de bonne 
facture. Un sachet contient toute la 
visserie necessaire, les 4tringJenes 1 les 
2 guignols d’ailerons, ies 4 palonniers 
de servo, les 2 vis de fixation des ailes 
en plastique et un cordon Y destine au 
branchement des servos d 'ailerons. 

La boite est maintenant vide el 
pourtant aucune trace du train d'atter- 
rissage nl de la radio 4 voies... Pas de 
panique ! L’acces a ces elements se 
fait par le dessous de la boite ! En effet 
un compartiment dissimule contient 
1’emetteur 4 voies FHSS et le train 
d atterrissage en aluminium anodise 
bleu equipe de ses roues... L'emetteur 
fourni est un modele x-4 FMS, dote de 

4 voies avec trims digitaux. II peut etre 
alimente sort par 4 piles LR6 (non four- 
nies), sort par 4 accus du meme format 
rechargeables par une prise externa 

Aucune notice de montage n'est 
fournie, uniquement 2 feuilles A4 
relatives a I 1 utilisation de la radio 
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CARACTERISTIQUES 

ENVERGURE 

1220 mm 

LONGUEUR 

1020 mm 

CORDE 

230 mm 

PROFIL 

plan convexe 

SURFACE 

28 dm 2 


EQUIPEMENTS (fournis) 


REGLAGES 


(* : «+» vers le bas et «-» vers le haut) 


DEBRIEFING 


BIEN VU 


• Prix 

• Qualite generate 

• Assemblage simple et rapide 

• Qualites de vol 


A REVOIR 


► Acces batterie 


Propose par FMS, le Super EZ est un 
avion ideal pour debuter. Ce modele en 
mousse EPO est livre tout equipe et est 
disponible avec ou sans radio. 
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La geometrie du Super EZ est tres classique avec une grande surface alaire 
et un empennage de bonne faille. 


SERVOS x4 formats 9 g 

analogiques 

MOTEUR 31 36-KV1 050 


DEBATTEMENTS* 

AILERONS +/-13mm 


PROFONDEUR +/- 14 mm 


MASSE 


884 g 
31,6 g/dm 2 


CH. ALAIRE 


CONTROLEUR 


20 A 


HELICE 


10x5 


PACK PROP. 


UPo 3S 1300 mAh 


CENTRAGE 


60 mm du B.A 


DIRECTION 


2x25 mm 




BRIEFING 


MARQUE 


FMS 


MODELE 


Super EZ 

XJt t i c f 179,90€ 

(AVEC RADIO) 












ESSAI Super EZ de FMS 



Le modele n’est pas 
tres grand avec 1,22 m 
d’envergure, il est done 
facile a transporter. 



et du chargeur 12V... Pas d’inquie- 
tude, en quelques dies sur le site 
internet de I’importateur Beez2B, on 
decouvre la notice en frangais parfai- 
tement illustree et hyper complete : 
precautions d’usage, montage, 
reglages, branchements, liste des 
pieces detachees, programmation 
du controleur, depannage, entretien 
et reparation du modele. Tout y est ! 
Chapeau bas a Beez2B pour cette 
belle notice qui sera tres utile aux 
principaux concernes par ce modele : 
les debutants. 

UN MONTAGE EASY 

Impossible de se tromper dans 
le montage si on suit scrupuleuse- 
ment la notice. Chaque operation 
est parfaitement detaillee et precise 
a chaque fois les dimensions des 
vis a utiliser. De plus, Paccastillage 
est reparti en plusieurs sachets 


n Les servos, ici un de ceux pour les 
ailerons, sont des modeles analo- 
gies au format 9 g. 


a 


Les ailes sont fixees sans outil grace 
a ces vis quart de tour. 


0 La stabilisateur en deux parties reste 
demontable a tout moment. Le mon- 
tage de cet avion se fait sans collage ! 

0 Les servos de profondeur et de derive 
sont installes directement a I’arriere, 
sous le stabilisateur. 

S Le compartiment pour I’accu de 
propulsion n’est pas tres grand et son 
acces se fait par la fausse bulle aimantee. 

a Dans le combo teste, FMS fournit un 
petit chargeur a brancher sur une 
batterie 12V. L’accu livre est un UPo 3S 
1300 mAh. 

Q L’emetteur du combo est un 4 voies 
equipe de trims digitaux. II est parfai- 
tement adapte pour ce modele. 
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bien identifies : un pour les ailes, un 
pour le fuselage, un pour la derive... 
Difficile de faire plus simple ! 

Le montage debute par I’instal- 
lation des palonniers sur les servos 
des ailerons en verifiant bien que le 
servo est au neutre. Les guignols 
sont visses sur les gouvernes d’ai- 
lerons a I’aide de 2 vis traversantes. 
II ne reste plus qu’a installer les 
tringleries pliees en Z cote servo 
et equipees d’une chape plastique 
cote guignol. Bien vu, une bague 
en plastique souple est fournie pour 
assurer le verrouillage des chapes. 
Le guignol de derive etant moule 
dans I’embase en plastique de la 
gouverne, il ne reste qu’a mettre 
le servo au neutre et ajuster la trin- 
glerie. Le stabilisateur est livre en 
2 parties a assembler de part et 
d’autre du fuselage sur une cle d’aile 
en carbone. Le verrouillage se fait 
par 2 vis traversantes a I’extrados. 
Tout comme la derive, le guignol 
etant moule dans I’embase en plas- 
tique de la gouverne, il ne reste qu’a 
mettre le servo au neutre et ajuster 
latringlerie. 

Le train d’atterrissage ayant une 
forme bien particuliere (legerement 
courbe en arriere), le fabricant a 
prevu un detrompeur afin de s’assu- 
rer du bon sens de montage. II est 
fixe par 3 vis metalliques. 

Le cone en plastique est d’ex- 
cellente facture, il s’adapte parfaite- 
ment au profil de I’helice 10x5. 

Le montage sur le terrain sera 
tres rapide puisque il suffit de 
connecter le cordon en Y des ser- 
vos d’ailerons et de verrouiller les 
ailes a I’aide des deux vis 14 de tour 
en plastique. 

Le centrage preconise a 60 mm 
du bord d’attaque est naturellement 
obtenu en plagant la batterie fourni 
le plus en avant possible dans son 
logement. L’acces a cette batterie 
est moins evident qu’il n’y parait. 
Son compartiment est assez etroit, 
ce qui complique la manipulation 
des colliers Velcro pour immobiliser 
correctement la batterie. 

Le montage facile et sans colle 
n’aura pris qu’une vingtaine de 
minutes. Les debasements ont ete 
programmes selon les recommenda- 
tions de la notice, direction le terrain ! 

SUPER FACILE 

Pas d’erreur, le Super EZ porte 
bien son nom ! Du montage au vol, 
ce trainer est vraiment facile. Sa faible 
charge alaire se traduit par des qualites 
de vol remarquables et une bonne 
aptitude a la voltige. Livre avec tout le 
necessaire a la mise en oeuvre, c’est 
le modele ideal pour un debutant qui 
ne dispose d’aucun equipement et qui 
souhaite decouvrir Paeromodelisme 
avec du bon materiel, sans casser 
sa tirelire ! ■ 



Bien que destine 
aux debutants, ce 
Super EZ passe 
toute la voltige 
et vous accom- 
pagnera tout au 
long de votre 
progression. 


EN VOL 


EASY AUSSI ! 


Apres avoir effectue tout les 
controles necessaires avant un 
premier vol, le modele est pose sur 
le bitume. Au roulage, le Super EZ 
braque suffisamment pour pouvoir 
faire demi-tour sur la piste et 
s’aligner precisement. Mise des gaz 
progressive, le modele accelere et 
decode en une quinzaine de metres 
apres une legere solicitation de la 
profondeur. L’axe est facilement 
controle grace a la bonne efficacite 
de la derive. 

Une fois en vol, inutile de jouer 
des trims : le vol est parfaitement 
rectiligne sans rien toucher. On 
constate rapidement que I’avion est 
tres stable et son comportement 
tres rassurant : « trap facile » ! 
Avant d’aller plus loin, un test de 
decrochage s’impose : moteur 
reduit face au vent, le Super EZ 
fait de grandes abattees sans 
decrocher. Quelques hippodromes 
permettent de se familiariser avec 
la machine, les commandes sont 
bien homogenes et precises. Pas 
besoin de voler plein gaz, le Super 


EZ est capable de voler a vitesse 
reduite avec un peu moins de la 
moitie du regime moteur. C’est 
d’ailleurs tres agreable de voler 
lentement avec ce modele car il 
reste parfaitement stable et sain : 
un avion parfait pour les vols 
d’ecolage. 

La motorisation n’est pas hyper 
puissante mais elle permet tout de 
meme de voltiger. Les montees a la 
verticale ne sont pas fulgurantes : 

3 tonneaux ascendants sont 
toutefois realisables. Les boucles 
ne doivent pas etre d’un diametre 
trap grand pour rester elegantes. 

Le vol dos est plaisant, il necessite 
tres peu de compensation a piquer 
et les commandes restent precises. 
De meme, les tonneaux tournent 
tres bien avec un soupgon de 
correction en vol dos. Le tonneau 
declenche en revanche ne passe 
pas. La derive plutot efficace 
permet de realiser facilement des 
renversements. 

Pour bien negocier I’atterrissage, il 


faut garder en tete que le Super EZ 
a tendance a allonger, voir meme 
reprendre de I’altitude lors de 
I’arrondi. II faut done ne pas hesiter 
a reduire au maximum la vitesse 
en coupant completement les gaz 
lors de I’approche. Le train principal 
place suffisamment en avant 
supprime le risque de passer sur 
le nez, meme en cas d’atterrissage 
trap rapide. II est ainsi possible de 
realiser sans risque des Touch and 
Go, meme a vitesse soutenue : 
amusant et formateur ! Bilan 
consommation : 
la batterie fournie de 1300 mAh 
offre une autonomie de 7 minutes 
de vol. On gagne 4 minutes 
supplemental avec une batterie 
de 2200 mAh mais le surpoids 
etouffe un peu la motorisation qui 
n’est plus assez puissante pour 
voltiger correctement, notamment 
lors des montees. Cette capacite 
de batterie est done utilisable de 
preference pour les vols calmes ou 
d’ecolage lorsque I’autonomie est a 
privilegier par rapport aux aptitudes 
a voltiger. 
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CHROMA 

CAMERA DRONE 


En vacances ou dans votre jardin, capturer des vues aeriennes du quotidien devient 
simple avec le drone Chroma d'Horizon Hobby. II est disponible en 4 versions, 2 avec tout 
le necessaire dans la boite et 2 pourGoPro Hero 3 ou Hero 4.Toutes les versions sont livrees 
avec des batteries performantes permettant d'atteindre une autonomie de vol de 30 minutes. 
Plus besoin de se depecher pour avoir la prise parfaite ! 

Deeouvrez toutes les caracteristiques qui facilitent les prises de vue aeriennes du Chroma. 
Visitez fIychroma.com pour plus d'informations et trouver le fournisseur le plus proche. 
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Chez RC Factory, on aime 
surprendre et la silhouette 
d’un modele ne devoile pas 
forcementson temperament. 
C’est une nouvelle fois le cas 
avec le Puddle Star, hydravion 
bimoteur dote d’un fuselage 
assez volumineux. 11 ne faut 
pas se laisser tromper par son 
air paisible, c’est un appareil 
tonique capable de voler 
partout, dans tous les sens, et 
pas seulement depuis un plan 
d’eau... 

Texte : Romain Berlivet 
Photos du signataire 
et de Laurent Berlivet 
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ESSAI 


Puddle Star de RC Factory 


TOUT-TERRAIN ! 







95 , 00 € 

EQWPEMENT 198 , 00 € 

i ^ja!L".'"!L _ 


HEUCE Gemfan 7x3, 8 CWetCCW 
PACK PROP. LiPo 3S 800 mAh 



Le decollage du sol s’effectue en quelques 
metres a peine, sans meme avoir besoin 
d’une surface lisse. Pas courant pour un 
hydravion ! 



• Ailes avec un vrai profil 

• Equipement electronique 
bien protege 

• Batterie facilement accessible 

• Ailes demontables 

• Decor original 

• Tout-terrain ! 

A REVOIR 

► Volume des flotteurs 
un peu faible 

• Prise de jeu autour du support 
des ailes 

> Emplacement batterie etroit 

• Servos difficilement 
demontables 
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ESSAI Puddle Star de RC Factory 


MODIFICATIONS 


Les flotteurs sont rendus amovibles 
par de petits aimants neodymes. Cette 
modification est simple, en 10 minutes 
la manipulation est effectuee. Deux 
aimants de forme rectangulaire sont 
enserres dans chacun des flotteurs, 
un a I’avant a la verticale et un a 
I’arriere a Phorizontale. Leurs opposes 
sont places en face dans I’epaisseur 
des ailes. II faut faire une entaille au 
scalpel dans I’EPP pour y glisser les 
aimants, on verifie bien que chacun 
est attire par son oppose puis on les 

am 


colie a la cyano. 

Une deuxieme modification sur I’avant 
du fuselage a ete faite apres coup, 
suite a plusieurs crashes dus a des 
problemes radio. Des petits renforts en 
EPP de recuperation ont ete places par 
I’interieur contre les flancs et le fond, 
sur quelques centimetres au niveau 
du nez. Ms ne sont pas indispensables 
mais rigidifient bien si on ne vole pas 
qu’en hydravion. II faut les coller avant 
de refermer I’avant du fuselage lors de 
la construction. 



L e fuselage en volume est 
constitue d’un assemblage 
de plaques d’EPP de 6 mm 
pour les flancs et de couples 
renforces par endroits avec 
des morceaux de contre-plaque. De 
nombreuses encoches permettent 
un montage rectiligne et evitent tout 
risque d’erreur. 

Les ailes sont en 2 parties et, chose 
importante, elles sont dotees d’un veri- 
table profil biconvexe symetrique a 
9 % (et non un profil planche), appor- 
tant notamment plus de rigidite et une 
meilleure finesse. Les immenses ailerons 
qui mesurent pratiquement la moitie de la 
corde sont articules par amincissement 
du materiau. Des cloisons verticales 
faisant office de balancines se glissent 
vers les extremites des ailes. La base 
est triplee avec du Depron de 6 mm 
pour former des ballonnets servant a 
stabiliser I’avion durant I’hydroplanage. 
Gros avantage de ces ailes : elles sont 
demontables. Enfin un voltigeur qui ne 
sera pas trap encombrant ! 

Les empennages sont en planche 
d’EPP de 10 mm. Les gouvernes lar- 
gement dimensionnees possedent 
d’enormes compensateurs aerodyna- 
miques, ga soulagera les efforts sur les 
servos. Le decor original serigraphie, bien 
contrasts, represente des projections 
d’eau rendant I’avion bien visible. On 
aurait cependant aime que les couleurs 
soient un peu plus soutenues. 

Parmi tous les accessoires livres 
comme la vis a tete plate qui permet de 
serrer les ailes sans outil et le necessaire 
pour confectionner toutes les com- 
mandes, on trouve encore des platines 
en ctp decoupe au laser pour confec- 
tionner les supports moteurs et servos. 

L’impression qui se degage de 
I’ensemble, c’est une qualite soignee, 
aussi bien pour la conception que pour 
les materiaux. Pour le plaisir, on peut 
assembler « a blanc » le modele complet 
en moins de 10 minutes. Parfait pour 
se motiver avant les quelques soirees 
necessaires au montage. A noter qu’au- 


cune notice n’est fournie. II faut se rendre 
sur le site du fabricant ou celui de I’im- 
portateur pour la telecharger au format 
PDF. Elle comporte de tres nombreuses 
photos illustrant chaque etape. II est 
possible de passer commande du kit nu 
ou avec tout I’equipement adapte. 

EQUIPEMENT 

Cote moteurs, j’ai choisi des Sunny 
Sky X2204-21 1800 tr/V, montes en 
« contrarotatifs » pour eviter I’effet de 
couple et favoriser certaines figures. I Is 
sont accompagnes par des controleurs 
12 A. J’ai trouve des helices adaptees, 
des Gemfan 7x3,8 en nylon renforce 
carbone, une avec le pas a droite (CW), 
I’autre a gauche (CCW). 

Les 4 micro-servos EMAX ES08 
MA M a pignons metal sont puissants, 
les grosses gouvernes pouvant etre 
exposees aux chocs ou demander de 
gros efforts dans les figures violentes. 
Le recepteur 6 voies, indispensable pour 
programmer quelques mixages, est 
place a un endroit assez eloigne de tout 
contact avec I’eau. 

La batterie est une LiPo 3S de 800 a 
1000 mAh. La place qui lui est reservee 
ne permet pas de glisser plus gros. Un 
U-Bec 5A a ete ajoute apres les pre- 
mieres seances de vol car nous avons 
eu des soucis avec I’un des servos qui 
partait en butee, le BEC du controleur 
ne permettant pas toujours d’alimenter 
4 servos sollicites en meme temps. 

UN MONTAGE SIMPLE 
ET ASSEZ RAPIDE 

En quelques heures I’hydravion sera 
pret a glisser et voler au-dessus de I’eau. 

Le kit contient les parties en EPP et 
les renforts en contre-plaque de 3 mm 
decoupes au laser. Avant de commencer 
le montage, on assouplit les articulations 
en laissant les ailes et les empennages 
sous presse durant une nuit, avec les 
gouvernes completement rabattues sur 


I’extrados. On s’attaque au support des 
servos et des aimants qui maintiennent 
la cabine. Deux aimants sont colles au 
centre de 4 rondelles qui seront noyees 
dans les flancs du fuselage. A I’interieur 
de ces flancs viennent se fixer 4 renforts 
de chaque cote, 2 en EPP et 2 en contre- 
plaque ; ils consolident fortement le 
fuselage au niveau des ailes et servent de 
supports de servos. La colle peut etre de 
la cyano normale mi-epaisse puisqu’elle 
ne fera pas fondre le materiau, ou mieux, 
avec de la foam-cure a base de silicone 
qui reste flexible. Un ecrou de fixation des 
ailes se visse sur une cloison verticale en 
contre-plaque, les pointes devant etre 
meulees afin de ne pas se blesser. 

Vient ensuite le compartiment pour la 


batterie constitue de 3 morceaux d’EPP, 
il separe la batterie du reste de I’elec- 
tronique pour ne pas avoir a demonter 
les ailes a chaque vol. On pose le flanc 
droit du fuselage sur une surface lisse et 
horizontale, on y met les 2 supports des 
ailes en verifiant bien que les encoches 
soient au bon endroit puis ce sont les 5 
couples qui sont colles, le tout toujours a 
la cyano. Une modification personnel^ 
peut etre apportee a ce moment de la 
construction pour renforcer I’avant (voir 
encadre) avec quelques chutes d’EPP 
ou de Depron. 

Les flancs sont colles, ils doivent etre 
concaves et au meme niveau a I’arriere 
pour que le fuselage ne soit pas vrille 
ou tordu. Le fond et I’avant du fuselage 



38 


MODELE MAGAZINE - Fevrier 2016 






Le fuselage prend forme en quelques minutes. Les collages se font a la cyano medium ou II faut bien sur deux controleurs pour les moteurs brushless. Apres essais, le BEC s’est 
avec de la foam-cure souple a base de silicone. avere insuffisant pour alimenter les quatre servos tres sollicites. Un U-Bec 5A independant 

a ete ajoute. 




Les coffrages dessus-dessous sont prets a etre colies. Les multiples encoches simplifient Les moteurs de 22 mm de diametre et 20 g sont fixes par leur chassis directement sur les 

le montage. II n’y a aucune decoupe ni meme d’ajustage du materiau a effectuer, tout se supports en ctp. La finition est assuree par un habillage en mousse, 

monte tel que c’est livre. 


Les servos se glissent dans les renforts en ctp colles contre les flancs du fuselage. Ceux des Le compartiment de la batterie est accessible sans avoir a retirer les ailes. Le volume n’est 
ailerons sont places egalement a ce niveau et non pas dans les ailes. pas tres important mais permet de glisser un pack UPo 3$ de 800 a 1000 mAh. 





Le dessous du fuselage et le stabilisateur sont recouverts de film de plastification a chaud, Le modele est tres facilement demontable pour le transport, 
favorisant la glisse et etancheifiant encore davantage le materiau. 
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ESSAI Puddle Star de RC Factory 


EN VOL 


A L’AISE PARTOUT ! 



sont ensuite colles (j’ai utilise de la colle 
contact car elle bouche mieux les join- 
tures et evite ainsi les infiltrations d’eau), 
il faut maintenir les morceaux pendant le 
collage. Le fuselage est bientot fini, il est 
bien different de toutes ces planches, 
c’est une reelle cellule et ga rend la 
construction bien plus interessante. 

On integre les servos. Les palonniers 
pour les ailerons sont rallonges par des 
lamelles d’epoxy fixees avec du fil et de la 
cyano. Les chapes sont mises sur les ser- 
vos qui sont fixes a la colle a chaud dans 
leurs emplacements. Les commandes 
de profondeur et de direction sont en 
jonc carbone fin. Elies passent dans le 
fuselage et sont guidees par des gaines 
en plastique qui s’inserent dans les 
couples pour ressortir cote empennage. 
Les guignols sont en plaque epoxy colles 
a la cyano dans les fentes prevues dans 
les gouvernes. La derive vient s’inserer 
dans le stabilisateur puis I’ensemble est 
colle sur le fuselage. II faut bien verifier 
les raccords et I’alignement. Trois petits 
guides sont mis en place avant le collage 
des chapes sur les commandes afin de 
les empecher de se tordre. 

C’est maintenant au tour des ailes : 
la nervure centrale est collee a I’epoxy 
5 min, c’est beaucoup moins cassant 
qu’avec de la cyano. Cette nervure est 
percee de part en part a la verticale pour 
laisser passer la vis de fixation ; malheu- 
reusement cela peut prendre un leger jeu 
avec le temps. 

Des joncs en carbone servant de lon- 
gerons prennent place dans I’epaisseur 
des ailes a I’intrados et a I’extrados, il faut 
faire deux incisions bien droites au cutter. 

Les supports des moteurs en ctp 
viennent se loger dans des decoupes 
sur le bord d’attaque, les moteurs sont 
ensuite visses dessus. Pour le passage 
des fils qui vont jusqu’au fuselage, il faut 
creuser un petit sillon de quelques milli- 
metres de profondeur qui sera recouvert 
par une bande de ruban adhesif. Des 
languettes en EPP noir recouvrent les 
supports moteurs pour plus d’esthetique. 
Les commandes d’ailerons sont atta- 
ches au niveau des servos et des gui- 
gnols par des chapes a rotules facilement 
demontables, ce qui est tres pratique lors 
de I’assemblage sur le terrain. 

Les flotteurs ne sont pas colles 
comme prevu par le fabricant : j’ai choisi 
de les rendre amovibles, ce qui facilite le 
transport et le stockage tout en evitant 
de les arracher lors des atterrissages 
et decollages sur piste. Pour ne pas 
les perdre, on peut les ranger dans le 
fuselage, ils rentrent tout juste. Le bas de 
ces flotteurs constitue de deux couches 
de Depron de 6 mm pourrait etre double 
car les saumons ont tendance a tremper. 

Le compartiment de la batterie est 
obstrue par un pare-brise en plastique 
dans lequel sont serrees 2 vis metal- 
liques s’aimantant sur le fuselage. Pour 
lui donner forme, il faut plier les cotes a 
I’aide d’un reglet. II est difficile d’obtenir 
des angles bien marques s’alignant par- 
faitement avec le fuselage. 


UNE TOUCHE DEFINITION 
SUPPLEMENTAL 

Du film de plastification a chaud 
(lamination) a ete colle sur toute la partie 
basse du fuselage, il a un role de pro- 
tection, ameliore la glisse et evite I’effet 
eponge de I’EPP. Le fabricant propose 
de mettre du ruban adhesif, en ayant 
precedemment pose une couche de colle 
neoprene en bombe mais cette option 
oblige a realiser des caches pour pro- 
teger les surfaces qui n’ont pas besoin 
d’etre encollees. 

Avec le film de plastification, il 
n’y a pas de masquage a faire, c’est 
un gain de temps et la decoration 
ne risque pas de s’enlever lors du 
retrait du Scotch. Toute la partie avant 
jusqu’a la cabine et tout le dessous 
ont ete recouverts, ainsi que la derive 
et le stabilisateur avant son collage sur 
le fuselage. Par la suite, les ailes ont 
egalement ete recouvertes, en partant 
des saumons jusqu’aux flotteurs car 
ils sont souvent au contact de I’eau. 

La programmation de I’emetteur 
est une phase indispensable pour bien 
exploiter les capacites de I’appareil. 
Outre les doubles debasements, une 
fonction volets est utile pour les decol- 
lages : les ailerons sont abaisses de 
28 mm avec une compensation a la 
profondeur de 1 0 mm a piquer. 

Un mixage snap-flaps a ete pro- 
gramme, servant pour les boucles ser- 
rees. Quand la profondeur est cabree a 
100%, les ailerons s’abaissent de 30 mm 
(et inversement quand on pique). 

Un mixage moteur => derive est 
bien pratique pour le deplacement sur 
terre ou eau ainsi que pour faire des 
figures inhabituelles. Quand on est gaz 
reduit avec le manche de derive a fond a 
gauche, le moteur droit tourne est a 50 % 
et le gauche ne tourne pas. Quand on est 
pleins gaz et la derive a fond, le moteur 
oppose au sens de la direction n’est qu’a 
50 % et I’autre a pleins gaz. 

Le centre de gravite precon ise est 
parfaitement respecte avec un LiPo 
800 mAh et est avance d’environ 2 mm 
avec une 1000 mAh. 

ENCORE UN SUCCES 

Voila enfin un voltigeur en EPP 
demontable et facile a transporter, 
avec une plage de vol immense 
puisque tous les terrains de vol lui 
conviennent, meme en salle. C’est 
quand meme inhabituel de pouvoir 
decoller du sol avec un hydravion... 
Sa configuration bimoteur ajoute de 
I’originalite et accroit encore davan- 
tage le domaine devolution avec les 
differents mixages. 

Cela fait quelques mois que mon 
Puddle Star est de toutes les sorties et il 
ne prend pas une ride. Une petite video 
illustrant une partie de ces vols est visible 
a I’adresse suivante : https://www.you- 
tube.com/watch?v=tTEefuPE_KO ■ 


Les ailes et les chapes a boules des 
ailerons sont montees puis on glisse 
la batterie sous le pare-brise. Les 
flotteurs ne sont pas installes sur 
notre version terrestre. 

Le Puddle Star peut bien sur etre 
lance a la main, soit a plat en le 
tenant sous le fuselage, soit le nez 
en I’air en le prenant derriere les 
ailes. La puissance est telle qu’il 
peut grimper a la verticale depuis un 
depart arrete. Mais les decollages du 
sol sont nettement plus amusants. 

Le deplacement au sol se fait tres 
aisement malgre I’absence de train. 
L’avion reste maniable aussi bien 
sur I’herbe tondue que le sable ou la 
terre battue. On evitera cependant les 
revetements trap abrasifs comme le 
bitume ou les graviers qui pourraient 
user prematurement le dessous. 

Les flotteurs etant demontes sur notre 
version terrestre, I’avion effectue 
des demi-tours sur lui-meme le nez 
plaque au sol en utilisant le mixage 
derive-moteurs. Pour decoller, il 
glisse sur quelques metres avant une 
sollicitation a la profondeur qui ne 
doit pas etre trap violente car la base 
du volet de derive peut toucher le sol. 
Avec les volets baisses et les moteurs 
pousses a fond, il quitte le sol en 
moins de 2 metres. 

Les trajectoires sont tendues et 
propres avec les petits debattements 
et un regime moteur raisonnable. 
Nous avons la entre les mains un 
« trainer » tranquille, capable de 
planer assez correctement moteurs 
coupes grace a son profil d’aile. 

La voltige est simple et douce, 
c’est parfait pour un pilote peu 
experiments avec une autonomie 
comprise entre 10 et 15 minutes. 


Mais le Puddle Star est surtout congu 
pour etre secoue. Dans ce cas, 
plus besoin de se rendre au terrain. 
On reste dans le jardin, I’avion est 
pose sur la table de la terrasse, 
les mixages snap-flaps et derive- 
moteurs sont enclenches, I’inter 
bascule sur les grands debattements 
et c’est parti ! Ca grimpe au ciel a la 
verticale sous le son des 
2 helices qui font resonner la cellule. 
Suspendu le nez en I’air, on donne un 
grand coup de derive en corrigeant 
a la profondeur pour contrer la 
tendance a se remettre a plat et 
I’avion effectue un renversement 
sur 360° pour se retrouver a sa 
position de depart. On monte plus 
haut puis les moteurs sont coupes, 
le manche des ailerons est bascule 
a fond d’un cote pour une descente 
en tonneaux. Apres 2 ou 3 tours, 
on pousse ou on tire a fond sur 
la profondeur et la direction pour 
declencher et engager la vrille avec 
des rotations tres rapides au depart 
puis qui s’attenuent. On s’arrete au 
ras du sol pour un passage dos, la 
derive touche presque. On attaque 
les boucles droites ou inverses 
qui tournent a hauteur des yeux 
sans probleme, le mixage snap- 
flaps autorise des diametres tres 
serrees. Les tonneaux s’enchatnent 
sans compter. Ceux a facettes sont 
plus complexes car le vol tranche 
demande un peu d’effort, il faut 
ajuster avec la profondeur pour 
conserver une trajectoire rectiligne. 
Pour le torque roll, il faut tricher aux 
ailerons car I’avion ne tourne pas 
tout seul etant donne I’absence de 
couple du au montage choisi avec 
des moteurs contrarotatifs. 

On s’amuse a slalomer entre les 
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arbres et autres obstacles du jardin ; 
un declenche inverse suivi d’une 
grimpee en donnant de grands coups 
de derive, I’avion zigzague grace au 
mixage, on maintient la direction 
pour un beau renversement et enfin 
on reduit tout en cabrant au ras 
du sol volets sortis, a la limite du 
decrochage pour un atterrissage 
aux pieds. Les amateurs de voltige 
debridee fagon F3P risquent de 
s’amuser follement avec ce Puddle 
Star. Cependant, a cause de sa faible 
charge alaire, on evitera de voler 
lorsque le vent se leve trap si Ton 
veut conserver de belles trajectoires 
agreables, meme si I’avion encaisse 
quand meme les bourrasques. 

SUR L’EAU 

On entile les flotteurs dans les ailes 
et on se retrouve aux commandes 
d’un navigateur hors-pair. Pas 
besoin d’un grand lac, son fuselage 
recouvert de film lui permet de 
glisser a la surface sans effort. II 
pourrait decoder d’une grande flaque 
d’eau aux abords degages. II quitte 
I’eau de la meme fagon que sur le 
sol, c’est-a-dire en quelques metres 
avec les volets baisses. 

Si le plan d’eau est plus vaste, on 
prend beaucoup de plaisir a le faire 
evoluer a grande vitesse, en realisant 
des drifts. Dans les virages serres, 
les flotteurs s’enfoncent dans I’eau 
et definissent le rayon de virage. La 
maniabilite est reellement excellente, 
encore plus en utilisant le mixage 
direction sur les gaz et tout ga sans 
necessiter de derive marine. On se 
mefiera tout de meme du vent lateral 
qui peut retourner I’avion sur I’eau 
lorsqu’il n’a pas beaucoup de vitesse. 


Les dejaugeages s’effectuent sur 
environ 2 ou 3 metres avec la 
fonction volets-profondeur et toute 
la puissance, ou sur la distance 
souhaitee avec un filet de gaz et une 
sollicitation au manche, toujours 
sans difficult*?. Grace a sa grande 
maniabilite, on peut descendre 
nez en I’air afin de realiser des 
touchettes avec la derive sur I’eau ; 
il faut alors gerer sur tous les axes. 

Si la manoeuvre venait a echouer et 
que I’avion se retrouvait sur le dos a 
la surface de I’eau, pas de panique : 
les ailes sont bien fixees au fuselage 
et offrent une tres bonne flottabilite, 
aucune goutte n’entre a I’interieur. 
Pour I’amerrissage, I’approche 
s’effectue aux moteurs, avec les 
volets si besoin. L’avion touche I’eau 
pour s’y plaquer sans aucun rebond. 
Des gouttes viennent parfois se coller 
a I’arriere du modele, ce qui peut 
faire reculer le centrage et modifier 
momentanement les caracteristiques 
de vol. 

EN SALLE 

Dans un gymnase, I’avion est aussi 
tres a raise puisqu’il peut evoluer 
dans un volume restreint comme 
lors de la rencontre Hydr’lndoor 
organisee par le club des Mouettes 
a Epinay-sur-Orge. Un bassin 
provisoire est installe chaque 
annee, c’est tout simplement 
une longue bache de 3x15 m de 
quelques centimetres de profondeur. 
Largement de quoi dejauger et 
amerrir. II est preferable de voler a 
mi-gaz pour ne pas aller trop vite, 
mais si la salle est vide il est aussi 
possible de faire des lignes droites 
a toute vitesse. On peut tourner de 


la voltige classique si Ton n’est pas 
tres a raise : tonneaux, declenches, 
loopings, etc. Pour les loopings on 
mettra un grand coup de gaz juste 
avant la boucle pour donner de la 
vitesse et I’on coupera les gaz juste 
avant la descente. 

II est possible de tenter toutes 
sortes d’autres figures : faire des 
renversements au ras du plafond, 
des petites vrilles d’un tour ou deux, 
suspendre I’avion a la verticale avec 
touchette de la derive au sol ou 
encore toucher le plafond avec le nez 
car les helices sont en retrait sur les 
ailes et ne craignent rien. Les helices 
soufflent bien les gouvernes et le 


mixage aide a tenir I’axe de lacet : un 
bon pilote se fait reellement plaisir. 
Les figures sont nettes et precises 
en I’absence de vent, on peut alors 
exploiter quasiment toutes les 
capacites de I’avion. 

On peut aussi bien s’amuser en 
effectual des glissades au sol 
moteurs a fond avec virages serres, 
ou bien encore plaquer I’avion 
contre les murs en s’en approchant 
doucement nez en I’air. La aussi, les 
helices ne toucheront pas grace a 
la position des ailes. Le Puddle Star 
peut rester en appui contre le mur ou 
au plafond de fagon si stable qu’il est 
possible de poser la radio par terre... 



Petite touchette de la surface avec la pointe du volet de direction, facile ! 
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PLAN 

ENCARTE 


Giovanni Pirelli GP1 




J’ai toujourshien aime 
construire des petits 
planeurs.Le travail 


m estbeaucoupplus 


minutieux que sur 
un gros, le budget est 
reduit tout comme 








1 mvestissement temps, 
et cela prend moins de 
place dans la maison. 
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Texte: Vincent Besangon 
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BRIEFING 


REGLAGES 


a 35 %, 
soit 55 mm du B.A 


CENTRAGE 


DEBATTEMENTS* 

AILERONS -12 mm/ +8 mm 


PROFONDEUR -15 mm/ +10 mm 


2x25 mm 


DIRECTION 


(* : «+» vers le bas et «-» vers le haut) 


QUELQUES LIENS 


' 


• Historique : www.voloavela.it/ 
images/alianti Jtaliani/GPI .pdf 

• Vincenzo Pedrielli, auteur du 
livre Italian Vintage Sailplanes : 
www.vincenzopedrielli.it 

• Animation fun du montage : 
www.retroplane.net/forum/ 
download.php?id=993 

• Le tableau de bord a 
imprimer : www.retroplane.net/ 
gp1/Tableau_Bord_GP1 .jpg 

• Fichiers de decoupe, logos 
du fuselage et de derive, 
me contacter : 
vincent@retroplane.net 
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Le Giovanni Pirelli GP1 est un planeur ita- 
lien datant de 1925. Modele Magazine et 
Vincent Besangon vous proposent 
de le construire a I’echelle 1/10, soit une 
envergure de 1,8 m. 


Fevrier 2016 - MODELE MAGAZINE 








Giovanni Pirelli GP1 


1/10 


ECHELLE 


ENVERGURE 

1780 mm 

SURFACE ALAIRE 

25 dm 2 

MASSE 

440 q 

CH. ALAIRE 

17.6 g/dm 2 

PROFIL 

Clark Y 


EQUIPEMENTS RADIO 

SERVOS x4Pro-Tronik7450NG-D 
(formats 11 g) 


RECEPTEUR FrSky TFR6 

compatible Fasst ( 


ACCUS RX LiPo 2S 800 mAh (49 g) 
+ regulateur tension (8 g) 










MW Nil NlS M13 



PLAN ENCARTE Giovanni Pirelli GP1 


L ’envie de construire ce GP1 Au 1/1 Oe, cela donne un planeur 
m’est venue apres avoir lu le de 1 780 mm, une corde de 1 60 mm 

magnifique livre de Vincenzo a I’emplanture et 115 mm au sau- 

Pedrielli : Italian Vintage mon. Avec une masse estimee a 

Sailplanes edite chez eqip. 400 g et une surface de 25 dm 2 , 

de. Cet ouvrage de qualite, couver- cela donnerait une charge alaire de 

ture cartonnee, papier de qualite 16 g/dm 2 . Le profil retenu est le 

et format A4 est ecrit en Italien et Clark Y, facile a construire, on reste 

Anglais. Les 270 pages regorgent bien dans le cahier des charges, 

de plans 3 vues de planeurs Italiens Pour simplifier la construction, 
anciens. Chaque planeur presente et je le regrette quand meme un 

est illustre d’un 3 vues, ils sont peu car le look s’en ressent, j’ai 

joliment dessines et certains ont fait des ailes en 2 parties avec un 

leur fuselage redessine en fin du simple diedre, alors que sur le gran- 

livre avec plus de details ainsi que deur les ailes etaient en 3 parties, 

les couples. comprenant une partie centrale 

L’idee etait d’avoir un planeur plate et 2 panneaux externes avec 

ayant un look de semi-maquette de un leger diedre. Pour ceux qui le 

planeur retro, leger avec une bonne souhaitent, c’est facile a modifier 

surface, tres rapidement monte afin en gardant le meme systeme de 

de tester une pente lorsque les condi- cles a I’emplanture mais en mettant 

tions sont limites. Avec ce genre de les fourreaux dans les ailes a plat 

machine, on ne prend aucun risque pour ne plus avoir de diedre (per- 

de lancer et de faire demi-tour si Ton cer pour cela N1 a N3 au centre), 

voit que ga ne porte pas. On construira alors les ailes en 

Mon choix s’est done dirige vers 2 parties (jonction au niveau de N8) 

ce GP1 de 1925. C’est un grand reliees avec des cles en CTP col- 

planeur de 1 7,8 m construit a un seul lees de part et d’autre du longeron 

exemplaire et dessine par Giovanni formant le diedre (2°) des panneaux 

Pirelli pour le compte de I’ASUP externes. Mon objectifn ’etait pas de 

(Association d’etudiantsde I’Univer- construire une maquette, ni meme 

site de Pavie). Ce planeur a etablit en une semi-maquette mais juste un 

1926 un record mondial de distance, planeur identifiable, done a vous 

a partir de Campo dei Fiori. de voir... 



On n’a pas I’impression d’etre en presence d’un planeur de pres de 1.80 m, 
a cause du fuselage tres court et ayant garde les proportions du grandeur 



Quelle que soit la faille du modele, on ne se lasse pas d’admirer la transparence 
d’une structure. 
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n Les baguettes d’articulation du stabilisateur sont collees 
sur chant pour former un profil en T. En quelques heures 
I’empennage est termine. Apres pongage, les charnieres en 
plastique sont mises en place. On remarque le saumon en rotin 
et les BF en fil de kevlar. 


0 Les 2 flancs sont reunis par des traverses en balsa de 
4x4 en les epinglant au plan pour garder la symetrie. 
Commencer par le centre et une fois sec, pincer Parriere, puis 
pincer I’avant. L’ensemble est ensuite etresillonne avec du 
balsa 4x2. Le nez est fagonne en red cedar ou tout autre bois 
dur, samba, pin... Sous le fuselage est collee une bande de CTP 
de 1.5 mm sur laquelle le patin viendra se fixer. 

0 Stab et derive sont perces et 2 tourillons de 2 mm permet- 
tant de les maintenir en place pour faciliter le collage. On 
pourrait rendre Pensemble demontable en gardant ce meme 
systeme de tourillons et en ajoutant un insert dans la derive et 
une vis traversant Pensemble par le dessous du fuselage. 


n L’empennage en place, il ne sera colle 
qu’apres entoilage. 

S La cabane des ailes est faite de balsa de 3 mm + CTP 
0.4 mm colle a la neoprene. Cet ensemble est colle au 
fuselage. Les cles d’ailes sont des joncs de fibre de verre de 
4 mm. C’est un peu plus lourd que du jonc de carbone mais 
au moins pas de risque de rupture. 

0 Le patin est compose de 2 bandes de CTP de 1 mm colle a 
P epoxy sur un gabarit afin de rester en forme, principe du 
lamelle colle. Les amortisseurs sont simplement des rondins de 
mousse colles a la neoprene. A Parriere, la bequille est formee 
d’un arceau en rotin de 2 mm. 


0 Les nervures et longerons d’ailerons sont decoupes a la 
CNC. N1 et N3 sont doublees d’un CTP de 0.4 mm. Le lon- 
geron principal est en samba 6x4 affine en bout a 6x3. On colle 
des nervures, on pose les baguettes d’articulation des ailerons, 
on colle les longerons d’extrados et les ames entre les nervures. 
Les saumons sont en rotin de 2 mm. 


0 Les ailerons sont detaches des ailes en coupant la partie 
entre les 2 baguettes d’articulation. Pose des charnieres en 
plastique. Comme pour I’empennage, les bords de fuite sont en 
cable de kevlar colle a la cyano en laissant un peu de mou. 

S Le systeme de maintien des ailes se fait avec des aimants 
qui sont encastres dans le balsa mais ne debouchent pas. 
Le CTP 0.4 mm de renfort des nervures d’emplanture 
s’interpose dans I’aimantation, cela permet un collage plus 
solide en diminuant un peu leur puissance. 


I La platine radio supporte un accu LiPo 2S 800 mAh, un 
I petit regulateur de tension, I’interrupteur et les 2 servos 
de profondeur et de direction. L’ensemble tient a I’avant par une 
languette et se visse a Parriere sur une traverse. 


m Les servos d’ailerons sont colles sur des platines en CTP 
avec du ruban mousse double face en y ajoutant un peu 
de neoprene. La platine est tenue par 4 petites vis. Les guignols 
d’ailerons sont en CTP de 1.5 mm, la tringlerie en CAP de 
1 mm. II n’y a pas de reglage mecanique du neutre, il faut done 
prendre soin au montage d’avoir des ailerons bien alignes. 


I On remarque bien ici les aimants qui maintiennent les 
I ailes. J’avais quelques apprehensions au depart, mais 
finalement les ailes n’ont jamais bouge en vol. 


I Entoilage des bords de fuite cintres : apres avoir pose le 
I coupon d’intrados, le papier est enduit et coupe a 
5 mm du fil de kevlar, il est entaille au niveau des nervures et 
au centre. 

Le papier est impregne d’enduit nitro puis rabattu quelques 
minutes plus tard, quand I’enduit commence a etre poisseux. 


I On fait la meme chose pour I’extrados, les rabats de 
' papier ne se voient pas puisque etant dessous. Avant de 
tendre, il vaut mieux coller les charnieres des gouvernes, sinon 
celles-ci risquent de se deformer sous la tension de I’entoilage. 



L’empennage peut maintenant 
etre colle sur le fuselage. 
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PLAN ENCARTE Giovanni Pirelli GP1 


Le logo de derive est 
trace a la polyligne en 
repassant les contours 
de la photo du gran- 
deur. Enregistrement 
en dxf puis decoupe 
a la CraftRobo du 
pochoir dans du vinyle 
autocollant. 
Les marquages sont 
peints a la Humbrol noir 
mat, les pochoirs sont 
enleves aussitot afin 
d’avoir des bords nets. 



II est facile de trouver un 
buste de pilote tout fait 
dans le commerce. 
Je prefere toujours 
tout faire moi meme, 
c’est pour moi le but du 
modelisme. Le buste est 
modele dans de la pate 
polymere, ici de la Premo 
Sculpey. Le durcissement 
se fait au four, environ 
15 mn a 130°. 




Le master en pate polymere est trap lourd et fragile pour etre directement utilise, j’en fais 
done un moulage. Le master est pellicule de graisse de vaseline puis une quinzaine de 
couches de latex liquide sont passees dessus. Avant de demouler le latex, une coque en 
2 parties est faite pour eviter toute deformation du moule. J’ai fait cette coque en pate 
Oyumaru, c’est une pate modelable reutilisable. On peut maintenant demouler le master 
en retournant le latex comme une chaussette. L’interieur du moule est graisse a la vase- 
line puis remis dans sa coque. II ne reste plus qu’a couler une fine pellicule de resine PU 
de moulage. On tourne le moule a la main pour que la resine aille partout, pendant environ 
5 mn, le temps que la resine fige. Ensuite remplissage du buste avec de la mousse PU a 2 
composants, ou eventuellement en bombe. 



Le pilote est peint a la Humbrol matte. Le logo devant a ete fait de la meme fagon que 
celui de la derive, pochoir et peinture 


L’EMPENNAGE 

On commence par le plus simple, 
I’empennage. Les longerons prin- 
cipaux d’articulation du stabilisa- 
teur sont en balsa de 2x8 mm et 
1 x3 mm colies sur chant pour former 
un profil en T. Une baguette de 2 mm 
est maintenue avec quelques points 
de colie neoprene entre les parties 
fixes et mobiles afin de servir d’es- 
paceur, elle sera retiree a la fin apres 
pongage du stabilisateur. 

Les bords de fuite des planeurs 
et avions de cette epoque etaient 
souvent faits en corde a piano. 
Sous I’effet de la tension de I’en- 
toilage, ceux-ci se cintraient. On va 
reproduire cet effet, non pas comme 
souvent avec un BF en balsa mis en 
forme, mais en s’inspirant de ce qui 
se faisait a I’epoque. On remplace 
bien sur la CAP qui serait trop lourde 
et rigide a cette echelle par du fil de 
kevlar. Celui-ci est insere et colle a 
la cyano dans une fente aux queues 
des nervures en laissant un peu de 
mou car I’entoilage n’aura pas une 
tension suffisante pour reproduire 
le look cintre des BF. Les saumons 
du stabilisateur galbes sont tout 
simplement faits en rotin de 2 mm. 

LE FUSELAGE 

C’est une simple caisse com- 
posee de 2 flancs reunis par des 
traverses. Les 2 flancs du fuselage 
sont en balsa 4x4, construits a plat 
sur le plan. Les collages sont faits 
a la cyano car il va falloir tremper 
le balsa a I’avant pour le cintrer. 
Le galbe s’obtient en s’aidant d’un 
tube en acier chauffe au chalumeau 
maintenu dans I’etau. Les baguettes 
etant bien mouillees, on les appuie 
sur le tube chaud. Mouiller et secher 
plusieurs fois en deformant douce- 
ment et progressivement. On peut 
aussi s’aider plus simplement d’un 
fer a repasser. Attention de ne pas 
coller tout de suite les baguettes de 
triangulation a I’avant qui empeche- 
raient le cintrage des flancs. Pensez 
aussi au moment de galber qu’il y 


a un flanc droit et un gauche... J’ai 
choisi de ne pas coffrer le fuselage, 
le grandeur I’etant. Un recouvrement 
en CTP de 0.4 mm est neanmoins 
faisable, on peut dans ce cas la se 
passer de I’etresillonnage. 

L’ENTOILAGE 

Le recouvrement du planeur 
est fait au papier polyester, achete 
en rouleau d’un metre de large 
(Ecospan, Litespan). Cela res- 
semble au papier japon, mais 
avec une matiere synthetique inte- 
gree qui permet la retractation a 
chaud. On s’evite ainsi la tension 
humide+couches d’enduit tendeur 
au resultat pas toujours attendu. 
Je trouve ce materiau un peu plus 
solide aux impacts d’herbe que le 
papier japon. 

La pose se fait comme pour le 
papier japon en impregnant le bois 
de 3 couches d’enduit nitro. On 
reactive le collage sur le papier avec 
de I’enduit nitro, le collage est quasi 
instantane. 

La tension est faite au petit fer 
a entoiler de modelisme regie pra- 
tiquement au maximum, faire des 
essais sur un coupon. 

TOUT LE CHARME DE 
L’ANCIEN 

J’ai pris plaisir a construire ce 
mini planeur. Le travail est rapide, 
moins d’un mois plans et prepara- 
tion des fichiers de decoupe com- 
pris. Le montage sur le terrain se fait 
en moins d’une minute. Si on a un 
doute sur la portance de sa pente, 
avant de lancer une belle maquette, 
il suffit de tester avec le GP1 , on ne 
prend pas de risque. 

Ce planeur peut etre fait pour 
vous aussi. Si vous n’avez a dis- 
position qu’une toute petite pente, 
une petite dune, il sera parfait. Et 
pourquoi pas en plaine tire par un 
petit avion electrique, car il suffi- 
rait d’ajouter un micro servo et un 
crochet de largage ! ■ 



Le buste est colle sur un plancher en balsa sous lequel on accede a la platine radio et a 
I’accu. Un tableau de bord sommaire est imprime en tirage photo 10x15, colle sur un mor- 
ceau de mousse qui serf a bloquer le plancher du pilote. 20 g de plomb ont ete necessaire 
pour centrer correctement le planeur. 
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Avec sa faible 
charge alaire, 
ce modele sera 
bien sur plutot 
destine aux 
conditions peu 
venteuses. 


EN VOL 


UN MOMENT DE POESIE 


Nous sommes en Novembre, I’arriere saison en Mediterranee est encore 
tres agreable, direction la pente de Lespignan a une dizaine de km de la 
maison. C’est une jolie petite colline orientee sud, en pleine garrigue avec 
la mer et les marais en toile de fond. Cette pente ne convient helas qu’aux 
petits modeles de part son aire d’atterrissage extremement restreinte, les 
alentours etant cailloux, pins, vignes... 

Les brises de mer soufflent en rafale a 30 km/h, c’est beaucoup trop 
pour ce petit planeur que j’ai destine a la base pour les jours aux 
conditions limites. Tant pis, on y est... je lache la bestiole, qui monte 
directement a la verticale. Le GP1 se fait bousculer, je dois pousser 
sur le manche et done voler vite pour ne pas me faire satelliser. Par 
moment les ailes plient dangereusement, j’abrege le vol ayant peur 
que le planeur casse en vol sous les rafales. L’atterrissage se passe a 
peu pres correctement, I’engin est secoue et se retrouve sur le dos au 
dernier moment, ouf pas casse... 


Avec des conditions plus raisonnables : Nous sommes sur le Pic du Vissou, 
vers 20 h apres une belle journee de vol, les brises de mertombent, c’est 
le moment de lancer le GP1 . Cette fois le planeur part gentiment sans 
secousse, les commandes repondent bien sur tous les axes. La profondeur 
reste cependant tres chatouilleuse, il faudra reduire les debattements. Le 
tout petit souffle que Ton ressent est suffisant pour voler et prendre de 
I’altitude. Le planeur accelere bien des que Ton pousse sur le manche. 
Attention toutefois a la survitesse, les ailes pourraient plier. L’atterrissage se 
fait en douceur, la mission est remplie. 

D’autres vols ont eu lieu par temps tres calme sans un brin d’air. La, il n’y 
a pas de miracle, le planeur descend mais il est facile de faire demi-tour 
et d’atterrir au pied, voir meme en contre-bas de la pente sans risque de 
casse. L’entoilage subit parfois de petits accrocs, il suffit de recoller a 
I’enduit nitro des pastilles de papier. 
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DOSSIER 


Les servos 


TOUT SAVOIR POUR 

MIEUX LES CHOISIR 



Analogiques ou numeriques, de 4 a plus de 300 €, 
de 3 a 800 g, couple de 0,3 a plus de 300 kg.cm. . . 
Les catalogues des fabricants presentent une quan- 
tite impressionnante de servos, tous plus attirants 
les uns que les autres. Lorsque l’on n’est pas 
expert, ily a de quoi s’y perdre. Ce dossier 
vous donnera des bases solides pour faire 
les bons choix, alors suivez le guide ! 

Texte et photos : Pascal Delannoy 


Les 
radios 
modernes, 
qui fonction- 
nent en 2,4 
gHz, generent 
un signal tres « 
propre » qui a per- 
mis d’ameliorer la 
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N ’importe quel servo, pour 
peu qu’il soit a la taille de 
I’emplacement qui lui est 
reserve dans le modtle, 
pourrait bien convenir... En 
rtalitt, si le premier critere qui vient a 
I’esprit est bien dimensionnel, il faut 
s’attacher a lire les caracteristiques 
techniques dans les details pour ne 
pas se tromper. Entre un planeur de 
debut peu sollicite et un jet a reacteur 
evoluant a plus de 500 km/h, les perfor- 
mances exigtes sont trts disparates. 
On le devine, le prix sera proportion- 
nel aux composants employes, aux 
performances obtenues, a la marque. 
Pour etablir un cahier des charges 
precis avant de passer commande, il 
est important de connaitre au mieux le 
fonctionnement des servos. 

LA RADIO 

Le pilote transmet les ordres au 
modele via un emetteur de radiocom- 
mande. Notre materiel tvolue constam- 
ment et les ensembles en 2,4 GHz 
apparus ces dernieres anntes ont 
ameliore la fiabilite des transmissions. 
Pour certaines radios, le delai de rafrai- 
chissement du signal a ttt reduit mais 
il faut savoir que de nombreux modeles 
sur le marche fonctionnent toujours 
avec une trame initiale en PPM a 
50 Hz et le signal est ensuite envoyt a 
un module qui le converti en 2,4 GHz. 
Dans ce cas concret, on ne gagne pas 
en temps de reaction par rapport a une 
radio en PPM. 

• Utilisee depuis les annees 1960-70, 
la transmission FM (modulation de 
frequence, PPM) se caracterise par 
une impulsion qui se rtptte toutes les 
20 ms (50 Hz). Cette transmission a ete 
largement employee en modelisme RC. 
Cependant, ce mode de transmission 
ne permet pas de se proteger efficace- 
ment des interferences et autres bruits 
HF si frequents lorsque Installation 
radio n’est pas soignee ou lorsque de 
nombreux pilotes sont rassembles sur 
une bande de frequence identique avec 
des canaux tres proches. Des erreurs 
de positionnements des servos peu- 
vent survenir, c’est ce que Ton appelle 
couramment des tops radios. . . 

• Le codage numerique (ou digital) 
appelt PCM (Pulse Code Modulation) 
est ensuite apparu. C’est en fait le 
signal analogique PPM est code en 
signal 0 ou 1 puis decode par le rtcep- 
teur pour determiner la position des 
servos. Ces 0 ou 1 envoyes par paquet 
de 10 forment des « mots », c’est un 
codage 10 Bit (1024 pas). Avec ce 
codage numerique, le recepteur peut 
ainsi tester la valeur du signal et si une 
valeur erronte est regue, le recepteur 
se met en fail-safe et interrompt la 
transmission au servo. Une valeur prt- 
determinee est retenue (hold = derniere 
position connue ou bien une valeur 
programmee). 

• Le 2,4 GHz est un mode de trans- 


mission tout numerique reprenant le 
principe du PCM mais sur la bande 
mondiale ISM (Industrie Scientifique 
Medical, Wifi, Bluetooth, telephonie 
sans fil) qui supprime les quartzs (syn- 
thtse de frequence). Le codage propre 
a chaque emetteur rend la transmission 
impenetrable. La longueur de I’antenne 
est reduite a remission comme a la 
reception avec une partie active d ’en- 
viron 30 mm. C’est cette partie qui doit 
etre a I’exttrieur du modele ou tout au 
moins dans une zone qui n’empeche 
pas la transmission des ondes. 

Le vrai plus de cette tech nolog ie, 
c’est qu’il n’y a plus de frequence a 
gtrer : on allume sa radio qui choisit 
elle-meme une frequence libre. . . 

A noter : dans tous les cas, le recep- 
teur retransforme le signal en PPM 
« standard » pour le renvoyer aux servos. 
C’est pour cette raison que tous les 
sen/os fonctionnent avec tous les recep- 
teurs, et ce quel que soit leur marque ! 

LA BONNE TAILLE 

Le modele que I’on souhaite 
equiper impose des dimensions de 
boitier de servo quelquefois difficiles 
a modifier. II s’agit done tout d’abord 
de relever, avec precision, les cotes 
du logement destine a recevoir un 
servo puis a repeter I’optration pour 
chacun d’entre eux. 

On commence par noter la largeur 
puis la longueur du logement, cela 
definit immediatement la categorie 
de servo : 5 g, 9-12 g, 20 g, 50 g, etc. 
Cette valeur est souvent precisee sur le 
kit ou dans la notice mais on comprend 
bien que c’est insuffisant lorsque la 
place est comptee, chaque fabricant 
ayant ses criteres. 

On doit ensuite mesurer la pro- 
fondeur disponible sous la platine. 
Les pattes du servo (equipe ou non 
de silent blocs) reposant dessus, la 
partie inferieure du boitier va done 
necessiter un espace suffisant. 

C’est bien souvent ici que les 
fabricants de servos proposent des 
gabarits assez disparates. De plus, 
les pattes des servos sont position- 
ntes a un niveau rarement identique 
d’une marque a I’autre. 

A retenir : mesurer, avec precision, 
les cotes du logement destine a 
recevoir le servo evitera bien des 
deconvenues. 

A eviter : choisir un servo plus gros 
et devoir retainer la platine ou le 
logement prevu sur le modele. 

LATECHN0L0GIE 

Comment fonctionne un servo ? 
Guelles sont les differentes parties 
qui le constituent ? Ces questions 
se posent pour pouvoir choisir en 
connaissance de cause cet tqui- 
pement tout aussi crucial que le 
recepteur. Un petit eclairage sur les 
elements constitutifs s’impose ! 



En modelisme, si I’appella 
tion « servo » est couramment 
utilisee, c’est I’abreviation 
de servo-mecanisme ou 
servo-moteur qui vient du 
fait que le mecanisme 
est asservi a la valeur 
de I’impulsion de com- 
mande. II en decoule 
I’appel lation servo- 
mecanisme. Dans le lan- 
gage courant, I’abreviation 
« servo » est devenu incontournable. 
- LA MECANIQUE 


Sur 

ce servo bas 
de gamme, le pignon de sortie est 
guide directement par le boitier, sans 
palier. Ce n’est bien sur pas la meilleure 
solution pour conserver une bonne pre- 
cision au fil du temps... 



Elle est constitute d’un moteur 
electrique qui entraine un train d’en- 
grenages. Le dernier pignon permet, 
avec sa sortie cannelee, d’entrainer 
en rotation le palonnier. Ce der- 
nier est relie a la commande via 
une chape qui actionne la 
gouverne du modele. 

Le dernier pignon a 
deuxieme role qui 
consiste a entrai- 
ner le potentio- 
mttre de recopie. 

Le potentiometre 
va lire la position de la 
mecanique et assurer 
I’interface avec la partie 
electronique en informant 
cette derniere. 

- L’ELECTRONIQUE 

Elle est constitute d’un double 
amplificateur pour assurer les deux 
sens de rotation du moteur. Une 


Avec 


servos 

tres puissants 
comme ce Topmodel 
BS30008 MG a un couple 
maxi de 35 kg.cm, la deformation 
du boitier est un point critique. Pour 
cette raison, les fabricants utilisent des 
boitiers tout aluminium. 


LE COUPLE D’UN SERVO 


II est sans doute utile de rappeler 
que le couple d’un servo est donne 
en kg.cm. En clair, si un servo a un 
couple reel de 5 kg.cm, il pourra 
soulever une masse de 5 kg avec 
la chape connectee sur un trou du 
palonnier situe a 1 cm du centre du 
pignon de sortie du servo. Si vous 
utilisez un grand palonnier avec 
un trou situe a 3 cm du centre du 
pignon de sortie, le couple dispo- 
nible sera divise par 3, soit seule- 
ment1,66kg... 
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Les servos performants sont souvent equipes de moteurs coreless (ici en haut). Par 
rapport a un moteur standard (en bas), le moteur coreless n’a pas de partie centrale 
metallique. La piece en rotation etant plus legere, le moteur est done plus reactif. 


Output Aitii 


Angle Sensor ' 


Control Circuit 
Sensors — 



Gears 


DC Motor 





Serial Interfaci 
Power Supply 


Q Sur un servo haut de gamme, on 
trouve generalement un poten- 
tiometre de recopie decouple (aussi 
appele potentiometre indirect) : le bas 
du pignon de sortie est guide par un 
roulement ou un palier, et le potentio- 
metre est relie au pignon de sortie par 
une piece rapportee. A la cle une plus 
grande duree de vie et une meilleure 
precision. 

0 Le potentiometre de recopie est 
la piece qui a le plus d’influence 
dans la precision de positionnement 
d’un servo. On voit ici un potentiometre 
« direct » : il guide le bas du pignon 
de sortie. 



Sur les servos modernes, 
la platine electronique est 
generalement soudee directement 
sur le moteur. 

0 Les pignons metalliques ont 
souvent plus de jeu que les 
pignons plastiques mais ils sont 
bien plus resistants aux chocs. 


comparaison est faite entre I’ordre 
du pilote, donne via un 
manche ou un inter- 
rupted de Pemetteur 
et regu par le recep- 
teur en provenance 
du decodeur, et la 
valeur lue par le 
potentiometre 
de recopie. Le 
resultat est la ten- 
sion de commande 
de I ’amplificateur. 
L’electronique compare 
cette valeur a celle issue du 
potentiometre. Si elle est dif- 
ferente, I’electronique donne 
I’ordre au moteur de demarrer pour 
rejoindre cette position. Lorsque les 
signaux sont identiques, le moteur 
s’arrete. 

- LE BOiTIER 

Outre ses fonctions de protec- 
tion du mecanisme, de Pelectro- 
nique mais egalement la fixation sur 
le modele, le boTtier a une fonction 
primordiale : il assure la transmis- 
sion des efforts entre le palonnier 
et le modele. II doit done etre suf- 
fisamment rigide pour ne pas se 
deformer sous les efforts car on 
perdrait alors beaucoup en preci- 
sion. II peut etre en plastique injecte, 
mixte metal/plastique ou tout metal 
pour les applications exigeantes ou 
pour Pindustrie (Tonegawa-Seiko, 
Futaba, Volz, Savox, etc.). A noter 
Papparition de servos numeriques 
dotes d’un carter principal metal- 
lique pour plus de rigidite et pour 
mieux evacuer les calories dissipees 
par le moteur et Pelectronique. 

L’etancheite peut etre augmen- 
ts par utilisation de joints toriques 
et de mastic silicone sur la sortie du 
cable reliant le servo au recepteur. 

Des silent bloc sous forme 
de passe fil servent a filtrer les 
vibrations. Sur des petits modeles 
electriques, on pourra ne pas les 
utiliser. Sur des modeles a moteur 
thermique, il est preferable de les 
monter (pour allonger la duree de vie 
du servo) mais ils sont source 
d’imprecisions puisqu’ils 
assurent une 
fixation souple 
du servo sur le 
modele... 

- LES PALIERS 
DE SORTIE 
Sur les petits 
servos ou sur 
les modeles bas 
de gamme, il n’y 
en a souvent qu’un 
palier en haut du boT- 
tier, palier qui reprend 
I’essentiel des efforts. 
En bas, le pignon de 
sortie est guide direc- 
tement par le potentio- 
metre. Sur des servos 
standards de bonne 



qualite, le bas du pignon est guide 
par un deuxieme palier. 

Ce ou ces paliers sont de simples 
bagues (bronze, Delrin, Nylon etc) en 
entree de gamme, voire directement 
Pepaisseur du boTtier (servo premier 
prix). En milieu de gamme, un rou- 
lement en tete du pignon de sortie 
assure un transfert correct du couple 
en limitant I’usure et les pertes par 
frottement pendant la rotation. 

Sur un servo haut de gamme 
digne de ce nom, deux roulements 
equipent le pignon de sortie, e’est 
indispensable si le couple est eleve 
et Papplication exigeante. 

- LE TRAIN DE PIGNONS 

II assure la demultiplication du 
moteur. Les pignons a taille droite 
sont le plus souvent en nylon injecte 
ou en polyethylene (servos bas de 
gamme). Mais, dernierement, on 
observe aussi des pignons en « 
carbonite » (resine injecte + car- 
bone) theoriquement 4 fois plus 
rigide (mais pas forcement plus 
resistant aux chocs). II existe depuis 
longtemps des pignons metalliques 
(laiton, titane, etc.), apprecies pour 
leur endurance et surtout leur bien 
meilleure tenue aux chocs. En 
revanche ils presentent souvent plus 
de jeu que des pignons en plastique. 

On observe en general 5 etages 
destines a utiliser au mieux le moteur 
electrique qui tourne tres vite. Les 
trains de pignons hybrides compor- 
tent un mix de pignons metalliques 
ou en plastique (en sortie ou juste 
apres le moteur). Les servos nume- 
riques etant axes sur I’obtention de 
performances elevees, des pignons 
metalliques ou en carbonite sont 
souvent retenus par les fabricants. 

- LE MOTEUR ELECTRIQUE 

II entraine le train de pignons. En 
bas de la gamme, on observe des 
moteurs 3 poles. En milieu et haut 
de gamme, les moteurs a 5 poles 
sont utilises. Ils tournent moins 
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Le testeur de servo est un 
accessoire utile lors du 
montage d’un modele, 
evitant de devoir 
utiliser sa radio 
pour trouver le point 
neutre et les fins de 
courses. 

vite et presenter^ 
done I’avantage 
de s’user un peu 
moins vite. 

Toujours en 
milieu ou haut 
de gamme, on 
peut trouver des 
servos a moteurs 
Coreless : le rotor ne 
comporte pas d’ame metallique 
et est done plus leger. Ce type de 
moteur a moins d’inertie et permet 
done au servo d’etre plus reactif au 
demarrage. 

Pour les haut de gamme, Futaba, 
suivi par les autres fabricants, a mis 
sur le marche des servos dotes de 
moteurs brushless affichant des 
valeurs de couple particulierement 
elevees, associees eventuellement a 
une grande vitesse de deplacement. 
La duree de vie d’un moteur brus- 
hless est theoriquement meilleure 
puisqu’il n’a pas de balais. Les 
aimants des moteurs performants 
sont generalement en Neodyme. 


- LE POTENTIOMETRE DE 
RECOPIE 

II constitue la reference de 
position angulaire et est en liaison 
directe avec le palonnier. 

Une variante est apparue depuis 
environ deux decennies : la liaison 
decouplee (que les fabricants appel- 
lent « potentiometre indirect »). 
Cela consiste tout simplement a 
ajouter un second roulement ou 
palier lisse pour supporter le bas de 
I’arbre de sortie, ce qui epargne au 
potentiometre I’effort de flechisse- 



Pour faire varier la position du servo, le recepteur envoie une impulsion qui varie de 1 a 
2 ms, le point neutre etant donne par une impulsion de 1,5 ms. 


ment de I’arbre. II y a alors un petit 
« cardan » de liaison entre le pignon 
de sortie et le potentiometre, d’ou le 
terme liaison « indirecte ». Avec ce 
systeme, la duree de vie et la pre- 
cision du potentiometre sont done 
meilleures. Les petits servos ou les 
modeles bas de gamme n’en sont 
pas equipes et se contentent de 
potentiometre « direct », assurant le 
guidage du pignon de sortie. 

Le potentiometre et I’am- 
plificateur assurent un retour au 
neutre aussi fidele que possible et 
un deplacement proportionnel au 
deplacement du manche. 

En bas de gamme, la piste 
resistive est en graphite sur sup- 
port bakelite. En haut de gamme, 
un potentiometre multi-contacts 
(jusqu’a 5 contacts) garanti une 
resistance parfaitement calibree tout 
au long du deplacement du curseur. 
Ce type de potentiometre beneficie 
d’une piste en metal d’apport sur 
support en ceramique. 

Idealement un capteur a effet hall 
comme les manches des radios Jeti 


est plus fiable et plus durable. Cette 
solution existe deja depuis 2009 sur 
des servos haut de gamme Futaba 
ou JR. 

- LA CARTE ELECTRONIQUE 

Elle regoit du recepteur une 
impulsion. Au repos la tension est 
nulle (niveau 0) puis cette tension 
passe brusquement a 5V (niveau 
1), pendant 1 a 2 ms. Cette impul- 


sion se repete toute les 20 ms, soit 
50 fois par seconde (50 Hz). Certains 
fabricants proposent des recep- 
teurs avec une fonction High Speed 
(Futaba par exemple) avec un taux 
de rafraichissement beaucoup plus 
rapide (attention, il faut utiliser des 
servos qui le supportent). On a done 
en theorie plus de reactivite mais il 
faut rappeler que le temps de reac- 
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Une installation radio rigoureuse est un gage de fiabilite : elements bien immobilises, fils parfaitement proteges etc... C’est finalement assez facile a faire, il suffit d’un peu de bon sens et 
d’ordre ! 
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tion est principalement donne par la 
vitesse du servo. Ce taux de rafrai- 
chissement plus eleve sera dans les 
faits peu sensible aux manches. 

C’est la variation de la duree de 
0,5 a 2,5 ms (generalement 1 a 2 ms), 
qui fait varier la position de I’organe 
commande. Par souci de standardisa- 
tion, la limite basse est 1 ms, le neutre 
1 ,5 ms, la limite haute 2 ms. impulsion 
de commande est delivree par le 
codeur de I’emetteur puis transmise 
au recepteur. Les servos numeriques 
emploient un micro-controleur qui 
commande le moteur par haute fre- 
quence, de quelques centaines de Hz 
a plusieurs khz. 

Un « jeu electronique » evite au 
servo d’osciller autour de sa position 
d’equilibre, c’est ce que Ton appelle 
Physteresis. Sur un servo haut de 
gamme, le jeu des pignons est reduit 
et done on peut reduire Physteresis 
(ameliorant done la precision). 

A retenir : On comprend mieux pour- 
quoi les servos haut de gamme 
sont onereux : boitier, pignons, 
carte electronique, potentiometre 
et moteur sont de bien meilleure 
qualite. 

A eviter : Les servos sans marque, 
aux performances non verifiees. 

ANALOGIQUE 0U 
NUMERIQUE ? 

En feuilletant les catalogues, on 
observe deux types de servos. La 
premiere categorie appelee « ana- 
logique », est la plus representee. 
Depuis les annees 60 environ, cette 
technologie satisfait les modelistes 
dans le monde entier. 

• La deuxieme categorie appelee 
« numerique », vient d’apparaitre 
depuis quelques annees, notam- 
ment sous I’impulsion de Multiplex. 

• Si on compare un servo analo- 


n Les silents 
blocs per- 
mettent d’allonger 
la duree de vie 
des servos en les 


vibrations. Mais en 
creant une liaison 
souple, ils sont 
aussi une source 
d’imprecision ! 


0 Sur les servos 
puissants 

comme ce Graupner 
a moteur brushless, 
les fabricants peu- 
vent avoir recourt a 
des boitiers mixtes 


0 Pour une preci- 
sion optimale, 
on trouve sur le 
marche des sup- 
ports qui integrant 
un guidage externe 
pour le palonnier. 


Les servos spe- 
cial « aile » sont 


specifiques pour 
pouvoir les fixer 
a plat. 


0 C’est du lourd : 
ce servo 

Tonegawa-Seiko 
SSPS105 Super 
Hi-Power a un 
couple de 380 kg.cm 
sous 24 V ! 
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gique a un servo numerique, il y 
a de quoi etre perplexe. En effet 
exterieurement, rien ou presque ne 
permet de distinguer les 2 techno- 
logies hormis les inscriptions. Le 
boitier est similaire ou sensiblement 
renforce pour les versions les plus 
puissantes. Le train de pignons est 
equivalent tant en conception qu’en 
terme de materiaux employes. Le 
palonnier est au meme standard 
que les autres servos de la marque 
retenue. Le potentiometre de reco- 
pie est toujours present. Le moteur 
electrique qui entraine les pignons 
peut etre identique ou a aimants 
Neodyme pour les versions haut de 
gamme, et meme brushless sur les 
servos les plus puissants. 

Le choix d’un servo numerique 
s’avere toutefois pertinent pour 
plusieurs raisons : 

• La technologie du numerique a 
permis de beneficier d’algorithmes 
de traitement du signal (conserva- 
tion de position en cas de « blanc », 
filtrage de top, etc.), de fonctions 
annexes (inversion de sens, butees 
programmables, ralentissement, 
etc.) et de regulation du moteur 
permettant d’ameliorer (un peu) la 
reaction autour du neutre par rap- 
port a un servo analogique. 

• On limite, en numerique, les phe- 
nomenes de pompage (oscillation 
autour du neutre des servos analo- 
giques) : I’electronique numerique 
assure une regulation plus fine grace 
a des algorithmes qui n’existent pas 
en analogique. 

• A vide et a temperature constante, 
le retour au neutre est sensiblement 
equivalent a un servo analogique 
(equipe du meme moteur, poten- 
tiometre et train de pignons). Mais 
avec un servo numerique, la tenue 
de cap sur un modele rapide et/ou 
dote de grandes gouvernes sera 
meilleure sans ordre du pilote : une 
electronique numerique, grace a des 
algorithmes de regulation plus poin- 
tus, peuvent d’avoir un gain (taux 
de reaction face a Pecart consigne 
- position) plus important. 
Maintenant, il convient de « casser 
» certaines croyances quant au 
numerique : 

• ^amelioration de la precision autour 
du neutre avec un servo numerique est 
principalement liee a leur conception 
recente. Grace a revolution globale du 
traitement du signal radio en amont 
du servo (le signal est « plus propre »), 
Physteresis (bande morte) a pu etre 
reduite. Un servo analogique de 
conception recente serait tout aussi 
precis qu’un numerique car la preci- 
sion de positionnement ne depend que 
de la qualite du potentiometre, du jeu 
des pignons, de la rigidite du boitier et 
de I’axe de sortie. 

• Grace a leur nombre moindre de 
composants, les servos numeriques 
ne sont pas forcement plus couteux a 



fabriquer que les servos analogiques (a 
iso performances). Ce n’est pas ftou- 
jours ce que I ’on constate en regardant 
les prix aux catalogues... 

• On pourrait penser que le numerique 
a permis I’apparition de servos tres 
puissants (couple de 35 kg.cm -ou 
plus- avec un format standard). Ce 
n’est pas s’adaptent. II serait tout a 
fait possible de realiser des servos 
analogiques aussi puissants... mais 
ils seraient plus couteux a fabriquer ! 

• Le fait qu’un servo soit nume- 
rique ne veut pas dire qu’il sera 
meilleur qu’un analogique. Prenons 
Pexemple du tres connu TowerPro 
MG996R (servo numerique bon mar- 
che au format standard) : En terme de 
puissance, ce servo est comparable a 
des servos concurrents bien plus cou- 
teux (couple 1 2 kg.cm). Mais en termes 
de precision, par rapport a des servos 
de qualite de grande marque - certes 
bien plus chers -, il ne soutient pas la 
comparaison. Pour s’en convaincre, il 
suffit de brancher un MG996R et un 
servo milieu/haut de gamme de grande 
marque sur un cordon en Y. Bougez 
tres peu le manche de votre radio : 
le servo milieu/haut de gamme reagit 
immediatement alors que le MG996R 
n’a pas encore bouge. Cela ne signifie 
pas pour autant que ce type de servo 
bon marche n’est pas bon ! II faut 
simplement etre conscient que dans 
certains cas, un prix de vente tres bas 
ne se fait pas sans raison. . . 

• Aussi bien en analogique qu’en 
numerique, la tension maximale d’ali- 
mentation donnee par le constructeur 
doit etre respectee. Certains servos 
numeriques ne doivent fonctionner 
qu’avec une batterie de reception 
en 4,8V alors que d’autres suppor- 
teront sans risques une batterie LiPo 
delivrant plus de 8V. Cette caracte- 
ristique est a verifier sur le catalogue 
du fabricant avant I’achat. Ceci dit, 
nombre de servos, numeriques y 
compris, fonctionnent bien des 2 a 
3V, avec une baisse de couple et de 
vitesse souvent supportable, per- 
mettant leur utilisation avec un seul 
element LiPo. 

• La consommation des servos nume- 
riques peut etre importante. Ce n’est 
pas directement lie a la technologie 
mais simplement aux performances 
dudit servo. La batterie de reception 
devra etre selectionnee en fonction de 
cette caracteristique. Dans le doute, 
doubler la capacite est une sage pre- 
caution. Idem dans le cas d’une ali- 
mentation BEC. 

A retenir : Le principal avantage d’un 
servo numerique (par rapport a un 
analogique) est sa capacite de filtrage 
du signal et, pour les hauts de gamme, 
la possibility de le programmer. Un 
servo numerique de qualite sera lege- 
rement superieur en reactivity a un 
analogique de gamme comparable. II 
apportera done un petit plus en terme 
de pilotage. Un servo analogique peut 


toutefois parfaitement convenir sur 
des modeles de loisir. 

A eviter : un servo bas de gamme sur 
un modele puissant et rapide. 

LES SERVOS SPECI AUX 

Les caracteristiques de fonc- 
tionnement d’un servo peuvent etre 
adaptees dans une large mesure aux 
besoins specifiques. Le couple est 
la valeur qui vient immediatement a 
I’esprit, apres la taille. Mais on trouve 
sur le marche divers servos speciaux : 

• Les versions pour trains rentrants 
mecaniques : Elies sont equipees de 
coupure en fin de courses pour eviter 
une surconsommation lorsque le train 
est sorti ou rentre, ou il n’est pas rare 
qu’ils forcent si les tringleries sont mal 
reglees. La course de ces servos est 
elle aussi adaptee au besoin, genera- 
lement jusqu’a 160°. Leur rotation est 
plus lente qu’un servo classique et le 
couple eleve. 

• On trouve aussi des servos 
offrant une rotation de 180° 
(2x90°), alors qu’un servo clas- 
sique a une course standard 
de 120°(2x60°). Ils sont desti- 
nes aux platines orientables des 
modeles de vol en immersion, ou 
aux planeurs de voltige 3D dont le 
stabilisateur pivote a +/-90 0 . 

• Les servos lineaires deviennent tres 
rares, contrairement aux annees 70 
ou ils etaient tres repandus. On les 
trouve encore sur les petites pla- 
tines de reception des modeles elec- 
triques type micro helicoptere ou micro 
avion de vol indoor. Ils s’integrent tres 
bien sur une platine qui regroupe le 
recepteur, les servos, le variateur de 
puissance. 

• Cela sort de notre domaine mais il 
existe des servos treuils sur les voiliers. 
Cuelques pilotes-concepteurs d’avion 
RC les ont employes pour activer des 
fonctions annexes. Par exemple pour 
piloter la variation du centre de gravite 
par deplacement de masse dans le 
fuselage, ou bien pour faire pivoter 
les ailes d’un avion de chasse dont la 
geometrie est variable en fonction de 
la vitesse de vol. C’est done dans le 
domaine des modeles experimentaux 
qu’on les trouve. 

• Les grands ou tres grands modeles 
utilisent des servos speciaux emprun- 
tes au domaine industriel. Leur couple 
peut atteindre plusieurs dizaines de 
kg.cm ! Une marque parmi d’autres, 
Tonegawa-Seiko, propose le SSPS1 05 
Super Hi-Power qui affiche 380 kg.cm 
de couple de blocage sous 24V ! 

FIN DE LA PREMIERE 
PARTIE 

Le mois prochain, nous passe- 
rons en revue les differents criteres 
qui vous permettront de bien choisir 
un servo. A bientot ! ■ 


SERVOS SPECIAUX 



n Les servos 
lineaires etaient 
tres en vogue dans 
les annees 1970. 

On ne les rencontre 
plus que sur les 
micromodeles, 
implantees directe- 
ment sur des pla- 
tines electroniques. 

a Les servos 
treuils sont 
principalement uti- 
lises sur les voiliers 
RC mais ils peuvent 
etre utiles en aero- 
modelisme pour des 
fonctions speciales. 

B Pour des trains 
rentrants meca- 
niques, on trouve 
des servos speciaux 
qui ont generale- 
ment une faible 
hauteur. 


O Avec leur 
course de 180° 
(plus importante 
qu’un modele 
normal), ce type de 
servo sera utilise 
pour des applica- 
tions tel qu’un sta- 
bilisateur pendulaire 
sur un planeur 3D. 


a Principalement 
utilises en robo- 
tique, les fabricant 


ment des servos a 
double sortie. 
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ESSAI 


Fiala FM 60 S1-FS 


UN GROS MONOCYLINDRE 

4 TEMPS 


Les moteurs 50 a 60 cc essence 2 temps sont 
nombreux sur le marche et ils ne sont pas rares sur 
nos terrains. S’ils ne sont pas trop couteux, ils ont 
un gros defaut : leur sonorite qui fait generalement 
penser a une grosse debroussailleuse . . . Si on veut 
quelque chose de plus sympa, iln’y a pas 
36 solutions, il faut passer au 4 temps ! 

Texte ; Yann Moindrot 
Photos : Cecile Moindrot 


I I n’y a pas si longtemps, celui 
qui cherchait une motorisation 
4 temps devait de se conten- 
ter de moteurs fonctionnant aux 
methanols. Mais ga, c’etait avant ! 
Les deux grandes marques japonaises 
O.S Engines et surtout Saito ont deve- 
loppe leurs gammes vers I ’essence et 
on trouve des moteurs monocylindres 
jusqu’a 40 cc. On peut ainsi motoriser 
des warbirds jusqu’a 2,1 metres d’en- 
vergure environ. Si on cherche plus 
gros, Saito propose des multicylindres 
(a plat ou en etoile) jusqu’a 84 cc. 
Mais pour celui qui veut motoriser un 


avion de type Spitfire, P-51 Mustang 
ou un biplan de type Tiger Moth, ga ne 
passe pas. 

Le modeles ARTF pour moteur 
50 cc essence 2 temps foison- 
nent sur le marche. II faut dire que 
leurs qualites de vol sont souvent 
excellentes et que leur prix reste 
relativement abordable. En 4 temps 
essence, pour disposer de suffisam- 
ment de puissance, il vous faut un 
60 cc ou plus. Dans cette categorie, 
le choix est restreint : 

• Kolm EZ 77 cc (monocylindre 
fabrique en Autriche) 



Parfaitement realise et capable cTentrainer de grandes helices, ce Fiala FM 60 S1-FS et un gros 4 temps essence qui sera parfait pour un warbird de 2 a 2,2 m 
ou un biplan de type Tiger Moth de 2,7 m environ. 
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• TowerPro 70 cc (monocylindre 
fabrique en Asie) 

• Roto 85 FSI (bicylindre en ligne, 
fabrique en Republique Tcheque) 

II y a egalement le moteur du pre- 
sent essai : le Fiala FM 60 S1-FS 
qui est un monocylindre fabrique en 
Republique Tcheque. II faut savoir 
que Fiala, fabricant d’helices en bois, 
a rachete le fabricant Valach Motors 
qui etait en faillite. Valach produit des 
moteurs 4 temps (aucun 2 temps 
dans la gamme) pour I’aeromode- 
lisme depuis plusieurs annees, uni- 
quement dans de grosses cylindrees 
(la gamme allait de 1 20 a . . . 1 250 cc !). 
Depuis debut 2015, ce fabricant pro- 
pose un monocylindre - I’unique de la 
gamme - de 60 cc. Les moteurs Valach 
Motors sont a la fois disponibles sous 
cette marque ou sous la marque Fiala 
(comme ici), mais il s’agit des memes 
mecaniques. 

A la lecture de la fiche technique, 
on s’apergoit tout de suite que ce FM 
60 est assez leger pour la categorie 
(2160 g pour le moteur seul) et surtout 
qu’il entraine de tres grandes helices : 
24x1 2 a 26x10! 

A I’ouverture de la boite, j’ai ete un 
peu surpris par la taille de ce moteur qui 
est assez gros. Normal me direz vous 
puisqu’il fait quand meme 60 cc... Un 
constat s’impose des le premier coup 
d’ceil, ce gros 4 temps a une finition 
excellente et il inspire confiance. Le 
FM 60 est livre avec son boitier d’al- 
lumage, une trompette d’admission, 
les vis et la rondelle pour I’helice, une 


bride d’echappement (sur laquelle il 
faudra souder une pipe non fournie), 
une cle a bougie ainsi que le neces- 
saire pour regler le jeu des soupapes. 
Une notice en anglais est livree. Vous 
I’aurez compris, il manquera les colon- 
nettes de fixation ainsi que le systeme 
d’echappement. 

Le moteur est teste au banc en usine 
pour verifier son bon fonctionnement. 

UNE MECANIQUE 
TRES BIEN REALISE 

Le bas moteur en alu est entie- 
rement usine dans la masse. La 
partie avant qui supporte les deux 
roulements y est rapportee et gui- 
dee par un epaulement. Cette partie 
avant comporte deux filetages pour 
recevoir le capteur d’allumage. 

Sur le cote droit, on peut voir 
des frappes qui indiquent le numero 
de serie du moteur (le mien est le 


cent-trentieme FM 60 de la gamme). 

Le plateau d’helice est en alu 
anodise noir. II comporte 6 filetages 
M5 pour la fixation de I’helice. Le 
centre de ce plateau est evide et le 
bout du vilebrequin est filete pour 
recevoir un centreur d’helice. 

A I’arriere, le bouchon en alu 
anodise noir comporte des trous de 
5,1 mm pour y passer les vis de fixa- 
tion. Les portees sont suffisamment 
larges pour assurer un bon appui 
des colonnettes qui seront neces- 
saires. Ce bouchon comporte une 
connexion pour une durite qui relie 
le bas moteur au carburateur afin 
d’alimenter la pompe a membrane. 
On trouve egalement le carter de 
distribution, assez encombrant, qui 
est rapporte et fixe par 3 vis M4. Ce 
carter est ferme par un bouchon en 
alu. Les tiges de culbuteurs sont 
protegees par des tubes en alu qui 
sont etanches par des manchons. 

Le cylindre en alu est issu de 


BRIEFING 


MARQUE 


Fiala 


MODELE 


FM 60 Sl-FS 

Xc/xTr 899, 00€ 


CYUNDREE 

60 cc 

ALESAGE 

47 mm 

COURSE 

35 mm 

REGIMES 

1000/6200 tr/min 

MASSE 2450 g (avec vis d’helice 


et allumage) 

MASSE ECHAPPEMENT JMB + pipe : 


207 g 

HELICES 

24x12 a 26x10 

l l 


DEBRIEFING 




BIEN VU 


• Qualite de fabrication 

• Facility de demarrage 

• Regularity de fonctionnement 

• Sonorite 


o 


A REVOIR 


* Prix eleve (mais justifie) 

* Boitier allumage encombrant 


L’helice sera 
centree sur cet 
axe qui est visse 
sur le vilebrequin. 

L’essentiel des 
efforts est repris 
par une fixation 
classique avec 
6 vis M5. 



Le carburateur 
est un veritable 
Walbro. On voit ici 
les petits guignols 
de commande des 
papillons de starter 
et de gaz, pas 
idealement posi- 
tionnes pour une 
installation facile 
des commandes. 




Le boitier d’allu- 
mage est assez 
encombrant. 

II est particu- 
lierement bien 
congu avec de 
nombreux aspects 
securitaires. 



La bougie de 
type CM6 est 


45° environ vers 
I’avant. 


Fevrier 2016 - MODELE MAGAZINE 


71 










ESSAI Fiala FM 60 S1-FS 



Les culbuteurs, 
massifs, sont 
guides par des 
paliers pour limiter 
leur usure. 


Les soupapes sont 
de marque Honda 
et s’appuient 
sur des sieges 


LA DISTRIBUTION 


Le carter de distri- 
bution est rapporte 
a I’arriere et I’arbre 
a cames est posi- 
tionne longitudina- 
lement. La durite 
que I’on voit ici 
alimente la pompe 
a membrane du 
carburateur. 


En rouge, c’est 
le pignon qui 
engraine I’arbre a 
cames et qui est 
entraine directe- 
ment par le 
vilebrequin. En 
vert, I’arbre a 
cames avec juste 
au-dessus le 
poussoir de type 
champignon. 


Le bouchon du 
carter de distri- 
bution comprend 
un roulement 
a billes et un a 
aiguilles pour 
guider I’arbre a 
cames et le pignon 
d’entrainement. 


fonderie et a un aspect mat grace a une 
finition par microbillage (procede ega- 
lement appele grenaillage qui consiste 
a envoyer a haute vitesse des petites 
billes d’acier sur la piece a traiter). 

Au dessus, la culasse en alu (ega- 
lement issue de fonderie) est peinte en 
noir satine, ce qui donne un bel aspect 
au moteur. L’admission se fait a rar- 
riere, par le cote gauche. La pipe d’ad- 
mission, en acier, est coudee a 70°. Sur 
cette pipe, une bride en alu est collee 
avec de la resine et permet de visser le 
carburateur. Grace a cet angle de 70°, 
le carburateur est positionne derriere le 
cylindre et sera plus facile a loger (dans 
un capot moteur etroit) que s’il etait 
place sur le cote du cylindre. La fixation 
du carburateur est renforcee par une 
piece en alu vissee sur le bouchon du 
carter de distribution. 

La sortie d’echappement se fait a 
I’arriere de la culasse, sur le cote droit. 
Le diametre de sortie est de 18 mm 
et la bride sera fixee par deux vis M4. 
Cette sortie est tres (trop ?) orientee 
vers I’arriere, ce qui pourra compliquer 
le montage d’un silencieux sur I’avion 
(en fonction de la position de la cloison 
moteur). 

La bougie est de type CM6. C’est 
ici un modele de la marque Rcexl. 
Elle est implantee dans la culasse a 
45° environ vers I’avant. Le bouchon 
de culbuteur est usine dans la masse 
et anodise en noir. C’est une belle 
piece, tres allegee. L’etancheite avec la 
culasse est assuree par un joint papier. 

LA DISTRIBUTION... 

...est entrainee avec un pignon 
qui est engrene dans I’axe du vilebre- 
quin. Ce pignon est massif avec une 
grosse denture qui sera sans doute 
solide. Avec cette architecture, I’arbre 
a cames est logiquement positionne 
longitudinalement (par opposition a des 
moteurs comme les Saito ou les O.S ou 
I’arbre a cames est perpendiculaire au 
vilebrequin). Cet arbre a cames integre 
evidemment une denture pour etre 
entraine par le pignon inferieur. Les 
poussoirs sont de type champignon 
et ont done une grande surface de 
contact avec les cames. Ces poussoirs 
sont guides dans des inserts en laiton. 
Le pignon inferieur et I’arbre a came 
sont guides dans le bouchon arriere 
respectivement par une cage a aiguilles 
et un roulement ouvert. 

La lubrification de cette partie dis- 
tribution est assuree par des pergages 
qui la font communiquer avec le bas 
moteur. Une mise a I’air (reniflard) se 
fait avec un embout sur ce carter de 
distribution. 

Les culbuteurs en acier sont tres 
massifs. Ils sont montes sur des paliers 
en laiton pour limiter I’usure, la ou 
certains fabricants les montent direc- 
tement sans palier. C’est un bon point 
pour la longevity. On note egalement 
que les ressorts des soupapes (qui sont 


de marque Honda, un point largement 
mis en avant par Valach) ont un grand 
diametre, 16 mm. Les tiges de culbu- 
teurs sont en alu avec des poussoirs en 
acier sertis en bout. 

L’etancheite des differentes pieces 
est obtenue avec des joints papier ou 
papier + pate silicone. 

Le carburateur est un vrai Walbro. 
II est tres classique avec un papillon 
de starter (indexe par un billage en 
position ouvert et ferme). Les gaz sont 
commandes par un papillon monte 
sur ressort. Si la commande de servo 
est desaccouplee, le ressort coupe les 
gaz. Les petits guignols de commande 
des papillons de gaz et de starter sont 
situes a 90° de I’axe du vilebrequin. 
L’installation des commandes avec les 
servos sera done difficile sur I’avion, 
avec peut etre la necessity de monter 
des renvois a 90°. II aurait ete plus facile 
de pouvoir monter des commandes 
avec des guignols qui se manoeuvred 
dans I’axe du vilebrequin. 

Sur le haut, on trouve les deux 
pointeaux « L » et « H » qui permettent 
de regler le debit de carburant a bas 
et haut regime. Comme explique plus 
haut, une durite relie le bas moteur 
pour recuperer les pressions/depres- 
sions afin d’alimenter la pompe a la 
membrane du carburateur. Une piece 
en bakelite assure I’isolation thermique 
avec la bride d’admission. 

A noter qu’une trompette d’admis- 
sion est livree demontee du moteur 
mais elle doit imperativement etre 
utilisee. Sans elle, le moteur aura un 
reglage trop pauvre. 

Assez encombrant (57x45x28 mm 
pour 135 g), le boitier d’allumage est 
bien congu pour plusieurs raisons. 
Son carter en plastique comporte des 
pattes de fixation qui ont (d’origine) des 
silents blocs pour amortir les vibrations. 

Ce boitier a une large plage de 
tension d’alimentation puisqu’elle va 
de 4,8V a 9V. On choisira idealement 
un accu LiPo 2S 1000 mAh. 

Des qu’il est alimente, I’allumage 
emet des bips qui signalent son etat : 
c’est bien vu pour la securite. Si vous 
ne brassez pas I’helice durant un laps 
de temps d’une minute, I’allumage 
se coupe automatiquement (et done 
n’emet plus de bips). II faut alors couper 
et remettre I ’alimentation. 

Si le moteur fait un retour d’helice 
(ce qui m’est arrive quelquefois), le 
moteur s’arrete et I’allumage emet des 
bips d’erreur en continu. La aussi il fau- 
dra couper et remettre I’alimentation. 

PARL0NS PRIX 

Ce moteur est commercialise par le 
distributeur Toni Clark pour 899 € sous 
la marque Valach. II faudraau minimum 
ajouter une pipe d’echappement et 
eventuellement un silencieux. On sera 
done un peu au dessus de 1 000 euros. 
C’est a comparer avec un moteur 
2 temps de qualite comparable 
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(comme un MVVS ou un O.S) qui 
vous coutera pres de 700 € avec un 
echappement correct. L’ecart de prix 
est done coherent car une mecanique 
4 temps est bien plus compliquee a 
fabriquer et vous n’aurez pas I’impres- 
sion d’entendre la debrousailleuse du 
voisin lorsque vous volerez ! 

A L’USAGE 

L’huile conseillee par Toni Clark est 
celle utilisee ici : la Valvoline SynPower 
2T. Pour le rodage, le melange sera a 4 % 
(premieres deux heures de fonction- 
nement) puis a 3,3 % pour le fonction- 
nement « normal », avec du SP98. La 
consommation est faible et un reservoir 
de 350 ml est suffisant pour voler une 
quinzaine de minutes. 

Ce moteur peut parfaitement fonc- 
tionner sans silencieux. Meme si le 
niveau sonore est assez eleve, ga 
reste supportable car le bruit est bien 
moins agressif aux tympans qu’avec 
un moteur 2 temps. Toutefois je vous 
conseille d’utiliser un silencieux car 
outre un niveau sonore plus bas (done 
plus supportable pour vous... et les 
riverains !), la sonorite est plus sympa, 
moins petaradante. 

Pour ma part j’ai utilise un 
silencieux de la marque JMB. 
Contrairement a un 2 temps, la 
longueur de la pipe d’echappement 
n’a pas ou peu d’influence sur le 
rendement d’un moteur 4 temps. On 
peut done jouer sur sa longueur pour 
s’adapter sur la cellule. Le silencieux 
JMB fait perdre moins de 1 00 tr/min 
a plein gaz, ce qui est negligeable. 

A froid, le demarrage est facile. 
On met le starter et on brasse I’he- 
lice avec Pallumage en route jusqu’a 
ce que le moteur tousse. On enleve 
le starter et ga part. A chaud, on 
ne met pas de starter et le moteur 
demarre aussi bien qu’a froid. J’ai 
pu constater quelques retours (pas 
trop violent) au demarrage. Le gant 
s’impose (comme avec tout moteur 
d’ailleurs...) si vous n’utilisez pas de 
demarreur. 

Le niveau de vibration est assez 
eleve, mais sans doute pas plus 
qu’avec un monocylindre 2 temps 
de la meme taille... Le moteur sera 
done monte en rigide sur la cellule. 
RAS en fonctionnement, le FM60 
tourne rond et la carburation est tres 
bonne quel que soit le regime. Les 
reprises sont bonnes et tranches. 
Le reglage des pointeaux de carbu- 
rateur est facile a faire et ils ne sont 
pas trop sensibles. A noter que j’ai 
du ouvrir le pointeau H de 14 de tour 
par rapport au reglage usine. 

II y a pas mal d’huile qui sort par 
le reniflard et il faudra done impe- 
rativement installer une durite qui 
sortira sous le fuselage. 

Sur un warbird, on utilisera de 
preference une helice 24x14 pour 
avoir une bonne vitesse de pointe. 


Sur une maquette au vol lent, la 
26x1 0 devrait etre parfaite. 

Un moteur 4 temps chauffe plus 
qu’un 2 temps. Sur ce Fiala, sans 
capot moteur, j’ai releve une tempe- 
rature maxi de 145°C sur la culasse, 
pres de la pipe d’echappement, et 
96°C pres de la pipe d’admission. 
Ces valeurs sont tout a fait correctes 
mais il faudra bien sur soigner la 
ventilation dans votre capot moteur. 
Je vous rappelle qu’il faut toujours 
avoir plus de sortie d’air que d’en- 
tree. Visez un ratio de 1/3 a 1/5, 
quitte a devoir fermer un peu I’entree 
d’air du capot... 

Cote entretien, pas grand-chose 
a faire. Apres les premieres 1 0, 20 et 
30 minutes de fonctionnement, on 
verifiera le jeu entre les soupapes et 
les culbuteurs. II doit etre de 0,1 mm 
(moteur froid). Ensuite ce controle se 
fera toutes les 5 heures et on pourra 
prendre soin, par la meme occasion, 
de lubrifier les culbuteurs (normale- 
ment pas necessaire si le moteur est 
monte tete en bas). 

ESSAIS 

Mesures realisees avec le silen- 
cieux JMB. Temperature ambiante : 
16 °C. Humidite : 70 %. Valeurs 
indiquees : Ralenti stable / Plein gaz 

Fiala bipale 24x12 
1350 / 5200 tr/min 


Fiala bipale 24x14 
1350 / 5050 tr/min 


Fiala bipale 26x10 
1250/5200 tr/min 


Fiala tripale 22x12 
1500/5500 tr/min 


Fiala tripale 22x14 
1500/5000 tr/min 

UN MOTEUR REUSSI 

Tres bien realise, ce gros mono- 
cylindre se montre parfait a I’usage : 
demurrages faciles, carburation stable 
et fonctionnement regulier. La masse 
plus elevee qu’un 2 temps sera plutot 
un avantage sur une maquette (notam- 
ment sur un warbird) ou on a souvent 
besoin de poids dans le nez. 

La sonorite obtenue est agreable. 
Sur un modele type vieux biplan, on 
pourra tourner en echappement libre 
pour obtenir une sonorite « petara- 
dante ». Sur un avion genre warbird, 
je preconise un silencieux pour avoir 
un bruit plus feutre. 

Cote puissance, votre modele 
sera moins bien motorise qu’avec un 
2 temps type DLE 55. Si vous aimez les 
warbirds puissants, il faudra idealement 
se limiter a des modeles de 2,1 a 2,2 m, 
pas plus. Avec a la cle une sonorite bien 
plus sympa qu’un 2 temps ! ■ 




L’ECHAPPEMENT 


La sortie d’echappement est positionnee presque a Parriere de la culasse et la 
place est comptee pour installer la pipe. 


Ce moteur a ete teste avec un silencieux de la marque JMB (fabrique en 
Republique Tcheque). Le corps a un diametre de 50 mm pour 160 mm de long et 
la sonorite produite est agreable. 



La hauteur entre le haut des cache-culbuteurs et I’axe de Phelice est de 155 mm. 

La distance entre le plateau d’helice et Pextremite arriere du carburateur (y compris la 
trompette d’admission) est de 240 mm environ. 
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PRESENTATION 


BOEING B-17 


UN QUADRMOTEDR 

HORS-NORME ! 



Modele Magazine continue 
sa serie de presentations 
detaillees de maquettes 
d’exception avec une 
machine bien de chez 
nous (pour ce qui est de la 
construction) :le superbe 
B-17 de Cedric Pardoen. 
Void une reproduction 
peu commune du celebre 
bombardier de la Seconde 
Guerre Mondiale ! 

Texte et photos ; 
Patrick Lanquetin 

E ncore un sympathique maquet- 
tiste qui n’a pas eu peur de se 
retrousser les manches pour s’at- 
taquer a ce B-17 qui represente 
un beau morceau de bravoure. 
Cet avion est construit sur une base de 
plan Don Smith au 1/9eme, un maquet- 
tiste Americain de renom. L’avion est 
imposant avec ses 3,5 m d’envergure 
et ses 2,5 m de long pour une masse 
contenue de 18,6 kg. La conception de 
ce plan a ete revue pour correspondre 
aux desideratas de notre maquettiste. 
Le fuselage est construit en deux demi- 
coquilles, superieure et inferieure. Le 
dessous du fuselage est ainsi construit 
a I’envers sur le chantier, ce qui faci- 
lite le respect du calage en incidence 
des nervures d’emplanture. Le dessus 
du fuseau est egalement modifie pour 
fournir un excellent acces aux entrailles 
du monstre. La voilure est congue de 
sorte a etre connectee a I’emplanture 
sur deux cles tubulaires (diametre 
40 mm a I’avant et 25 mm a I’arriere) alors 
que Don Smith propose un plan central 
et deux extremites d’ailes demontables. 
Cette conception s’inspire de celle d’un 
autre maquettiste Jan Hermkens ; Cedric 
ayant ete emballe par le B-17 de ce 
Hollandais volant ! Enfin, pour gagner 
du temps, nombre de pieces comme les 
capots moteur, le dessus du fuselage, 
les trains ou les tourelles proviennent de 
« Wing Span models » qui propose ces 
accessoires pour leur propre kit de B-1 7. 
Place aux photos pour decouvrir cette 
merveille... 



En vol, on reconnait immediatement le celebre bombardier de I’Air F< 
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Les traces d’echappement des moteurs ont fait I’objet d’une attention particuliere. 
Elies ont ete realisees a I’aide d’un jus de peinture noire diluee a 80 %, I’effet est 
particulierement reussi. Cette technique de vieillissement est similaire a celles 
utilisees en maquettisme plastique. 



L’ensemble de I’avion a ete peint a la Spectrum / Flair qui ne necessite pas de verni 
pour resister au carburant. Ensuite chaque panneau regoit un voile de la meme 
peinture additionnee d’une teinte proche comme du marron ou un vert plus fence. Les 
nuances dans les teintes de chaque panneau donnent beaucoup de vecu a la maquette. 



On saere morceau 
que ce gras fi-17! 
Realise par Cedric 
Pardoen. I’oiseau 
affiche 3,5 m 
d'envergure et 
equipede quatre 
moteurs Laser 70 
(11,3 cc 4 temps)* 









PRESENTATION BOEING B-17 




H Les bandes de renforts 
sont reproduites sur les 
gouvernes a I’aide de papier 
japon. Le lardage comme les 
rivets sont realises a la colle 
blanche. 


a Le nose art realise a la 
main est une difficult sup- 
plemental... Inconsumable 
sur un warbird. 



0 Les capots moteurs sont 
des accessoires 
« Wing Span » ; bien pratiques 
lorsqu’il y en a 4. Les pots 
d’echappement caracteristiques 
de la machine sont 
de realisation perso. 


0 Les trains d’atterrissage 
pneumatiques sont 
similaires a ceux qui equipent 
les kits « Wing Span » de B-17 
a la meme echelle. 



Pour gagner de precieux grammes, I’arriere du fuselage et I’empennage sont maroufles au papier japon. Les 2/3 avant du fuselage et les ailes sont recouverts de fibre de verre 
25 g/dm 2 , plus robustes. 



La mise en route d’un quadrimoteur tel que ce B-17 demande un peu de rigueur. 


76 


MODELE MAGAZINE - Fevrier 2015 






Discover Your Sky 


NACELLE STASIUSfeE 3 AXES 
AVEC CAMERA HD 10B0 


SPECIFICATIONS XPLORER 
Diagonals entre las axes moteurs; 
Poids (avec accu}: 

Capacity accu; 


XPLORER® 


350mm 
995 g 
52Q0mAh 


Tout le monde peut vofer avec I’Xplorer. 

FACILE A PILOTER 

Grace au bouton de decollage 
et d’atterrissage automatique, au GPS integre 
et a la fonction de retour automatique. 

XPLORER 

La forme parfaite 


EMETTEUR LEGER ET FACILE A PORTER 

AMPLIFICATEUR DE PORTEE WIFI 

$ NIVEAUX DE COHTROLE DU VOL 

ALERTES PAR VIBRATION 

BOUTON RETOUR AU POINT DE DEPART 

BOUTON DE DECOLLAGE / ATTERRISSAGE AUTOMATIQUE 


CAPTURE VIDEO VIA LA FONCTION “ SUIVEZ-MOt 1 


a XFM6DQ0 


IOC - CONTROLE INTELLIGENT DE U ORIENTATION 


TRANSMISSION PHOTO / VIDEO SANS FIL 


CAPTURE DE SELFIES 360° 

WAT- POINTS, MEMORISATION JUSQU r A 
16 POINTS DE PASSAGE . 


Fixez votre camera GoPro 


#XfM6002 


Tout ce qu'il en un seul kit 

L’Xptorer-V Xiro est pret a voler des la sortie de ia borte. 
Livre avec me nacelle 3 axes et me camera HO lOBOp. 
Fixez les helices, installez I 1 accu et vous entrez dans le | 

monde fascinant de la photo et de la video aerienne. 


www.xirodrone.be 


Distnbuteur exclusif pour Benelux - France : J5P GROUP INTERNATIONAL BVBA Geelseweg SCI • 2260 Glen * Belgique • Tel: +32 14 26 92 33 * info@xirodrone.be ■ Vente uniquement aux detail Ian ts 







ESSAI 

PLANEUR 


Fouga de Bat Modelisme 










UN JET CHARGE 

D’HISTOIRE 

Le magasin Bat Modelisme est une figure du modelisme en Ile-de-France et on 
a de grandes chances d’y trouver ce qui ne se fait pas ailleurs. Specialise dans le 
vol electrique (entre autres), son proprietaire a cree une gamine de modeles en 
EPP de fabrication artisanale dont ce sympathique Fouga. 

Texte Christophe Rocourt 
Photos de r auteur et Remy Bordier 


L e modele grandeur est connu 
de tous. II a ete congu au 
debut des annees 1950 et 
etait initialement destine a 
I’entramement des pilotes 
militaires. Fabrique a un millier d’uni- 
tes, il sera utilise dans une vingtaine 
de pays. Grace a ses capacites, 
plusieurs patrouilles de voltige vont 
I’adopter et de nombreux exem- 
plaires sont toujours en service. II 
servira a la patrouille de France pen- 
dant 24 ans de 1956 a septembre 
1980 et sera retire definitivement du 
service en France en 1996. 

La gamme proposee par Bat 
Modelisme est visible sur le site internet 
du magasin sous Pong let « Bat kits ». 
L’un des derniers ne est ce petit Fouga 
Magister pour lequel j’ai eu un coup de 
coeur. II existe en plusieurs versions, 
tous propulses par un moteur brus- 
hless en position propulsive. En plus 
de la version outdoor sujet de I’essai, il 
existe une declinaison (allegee) pour le 
vol d’interieur. 

Le modele presente ici avec sa 
decoration realiste cotoie une carica- 
ture fagon Toon (entendez une repro- 
duction fagon dessin anime) assez 
agreable, qui sera egalement de la 
partie pour ce test. 

LEKIT 

Comme on est en presence d’un 
modele a monter et a decorer, le travail 
sera plus long que sur un kit ARTF. On 
aura I’avantage de pouvoir choisir sa 
decoration puisque I’avion reel a existe 
dans de nombreuses livrees. II faudra 
compter environ un week-end a I’ate- 
lier, decoration comprise, pour obtenir 
un Fouga en etat de vol. 

En fonction de la version choisie, 
Toon ou normale, le fuselage sera plus 
ventru pour le premier et les empen- 
nages plus grands. Les ailes et les 
faux carenages de reacteurs sont 
identiques. 

Le fuselage est dote d’une 
piece principale taillee avec des 
flancs plats dont I’epaisseur per- 


met d’abriter la reception dans 
ses entrailles. Deux autres pieces 
viendront habiller les flancs pour 
former les fausses tuyeres de reac- 
teurs. L’intrados possede une large 
echancrure ou viendra s’encastrer 
la voilure. La piece rapportee venant 
fermer le compartiment reception 
est a detacher de I’assise du stab. 

Les empennages au profil 
planche sont a detacher de leur 
depouille et les volets mobiles a 
decouper. Les ailes au profil legere- 
ment creux (c’est un RG15) sont frai- 
sees sur Penvergure pour recevoir 
un longeron de 5 mm de section. Les 
ailerons seront a tracer et decouper 
suivant les cotes de la notice. 

Les faux bidons d’ailes sont a 
finir de mettre en forme par pon- 
gage, tout comme les tuyeres de 
reacteurs. Ces derniers possedent 
une mortaise pour venir les poser 
sur le centre de la voilure. 

L’accastillage n’est pas fourni mais 
ne demande pas une grosse mise de 
fond. II faudra se procurer 4 guignols en 
nylon, 3 plats en carbone de 3x1 mm, 
un autre de 5x1 mm et un tube de car- 
bone de diametre 5 mm. II faut aussi 
une CAP de 1 mm pour realiser les 
commandes et deux jeux d’aimants 
de petite taille. 

La notice de montage est a tele- 
charger sur le site du magasin et com- 
porte toutes les photos et cotes utiles 
au montage. 

Cote equipements, il faut 4 micros 
servos, un moteur brushless a cage 
tournante avec un KV de 1 700 tr/V, un 
controleur/BEC 1 2A et un accu LiPo 3S 
1100 mAh. Pour la version Toon plus 
imposante, un accu 1800 a 2200 mAh 
et un moteur consommant 30 A sont 
recommandes. 

UN WEEK-END 
A L’ATELIER 

Le montage reste a la portee de 
tous et le travail est identique pour 
les deux versions. 


On debute par le montage de I ’em- 
pennage en Ve. La notice preconise de 
decouper les volets mobiles sur toute 
I’envergure, avec une corde de 30 mm, 
et de biseauter Pemplanture pour obte- 
nir le debasement de la gouverne. 
Plutot que realiser la charniere avec 
de I’adhesif (qui adhere mal sur I’EPP), 
j’ai prefere fraiser la fente pour articuler 
le volet avec ce qu’il restait de matiere 
a I’extrados. C’est un travail simple 
a realiser mais qui demande plus de 
temps. L’emplanture des stabilisateurs 
sera ensuite poncee avec un angle de 
55° pour obtenir un angle d’ouverture 
de 110°. Des baguettes d’angles en 
EPP sont fournies pour former I’assise 
du stab sur une longueur de 60 mm. 

Les ailes regoivent le longeron en 
tube de carbone qui sera colie a la 
cyano fluide. Les ailerons sont decou- 
pes aux extremites et articules comme 
je I’ai fait pour les volets d’empennage. 
Ces ailes sont ensuite collees a I’epoxy 
5 min, extrados sur le chantier. On 
obtient ainsi le diedre grace a I’epais- 
seur degressive. Deux morceaux de 
plat de carbone 5x1 mm viennent 
renforcer la jonction de chaque cote 
du longeron et un autre de 3x1 mm 
sera pose vers le bord de fuite. II reste 
a realiser les echancrures par ablation 
de la matiere, au bord d’attaque et 
bord de fuite, afin que la voilure entre 
legerement en force dans le logement 
prevu sous le fuselage (sans deformer 
celui-ci). Les puits d’ailerons seront 
ouverts aux cotes des servos utilises. 
Les boTtiers doivent y entrer sans jeu. 
J’ai utilise une lame de cutter chauffee 
pour obtenir une assise la plus plate 
possible. Les commandes sont confec- 
tionnees avec de la CAP 1 mm, c’est 
suffisant sur ce type de modele. 

La rigidite du fuselage sera assuree 
par deux longerons en plat de carbone 
3x1 mm places sur toute la longueur 
dans I’epaisseur de chaque flanc et 
colles a la cyano liquide. Ils restent 
pratiquement invisibles en les posi- 
tionnant sur la « ligne de tole » 
horizontale. La pointe arriere sera 
coupee a 1 1 5 mm de I’avant de I’as- 


BRIEFING 


MARQUE 


Bat Modelisme 


MODELE 


Fouga 

PRIX TTC ylP AAo 
INDICATIF 4dj00€ 



ENVERGURE 


1000 mm 


LONGUEUR 


810 mm 


C0RDES 


210/110 mm 


PROFIL 


RG15 


SURFACE 


16J5 dm^ 


MASSE 


380 g (630 g 
e n version To on) 


CH. ALAIRE 23 g/dm 2 (38,2 g/dm 2 
e n version Toon) 


EQUIPEMENTS version normale 
(version Toon) 


SERVOS x2 Hitec HS 45 HB et x2 
Emax ES09D 


MOTEUR 


Pro-Tronik 
DM 2205 (DM 2210) 


C0NTR0LEUR 


Emax 18 A 
(Emax 30A) 


HELICE 


APC E 6x4 (7x4) 


PACK PROP. 


LiPo 3S1100 mAh 
(1800 mAh) 


REGLAGES 


CENTRAGE 83 mm du B.A (78 mm 
du B. A en version To on) 


DEBATTEMENTS* 

AILERONS -11 mm/+9mm 


PR0F0NDEUR 


+/-9 mm 


DIRECTION 


+/- 18 mm 


(* : «+» vers le bas et «-» vers le haut) 


DEBRIEFING 


o 


BIENVU 


• Tarif ultra leger 

• Modele ludique et 
personnalisable 

• Esthetique reussie 

• Vol demonstrate et sain 


Q 


A REVOIR 


* Manque un minimum 
d’accastillage 
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SAI Fouga de Bat Modelisme 



Les ailes en EPP sont renforcees par un longeron en tube Le controleur a ete avance le plus possible pour faciliter le cen- 

de carbone. Les servos d’ailerons sont classiquement installes trage. On voit ici I’entoilage des ailes en film plastique transparent, 

dans un logement creuse. 



Au centre des ailes, la jonction entre les deux tubes est renforcee Dans la partie avant, on trouve I’accu LiPo 3S 1100 mAh (pour la 

par des plats de carbone. version standard) et une deuxieme trappe qui permet de connecter 

I’accu au controleur. 



Le moteur brushless est discretement installe en position Les bidons d’ailes sont fixes aux saumons par de simples aimants. 

propulsive, sur un couple en ctp. 



Le Fouga est ici presente en versions « maquette » et Toon, mais il existe egalement une version indoor qui est allegee. 


sise du stab. Un couple moteur en CTP 
2 mm est a realiser et sera colle a la 
place de cette pointe. La fixation est 
renforcee de chaque cote par un mor- 
ceau de plat de carbone repris dans 
I’epaisseur du fuselage. L’emplacement 
des servos sera decoupe dans la partie 
avant de I’assise de I’empennage. II 
faut ensuite realiser un tunnel depuis 
cette assise, vers le compartiment 
reception, pour y passer les fils de ser- 
vos et ceux du propulseur. Une solution 
plus simple, utilisee sur les premiers 
modeles, consiste a effectuer une 
saignee sous le fuselage pour guider 
les fils. J’ai dans mon cas utilise une 
CAP chauffee, de plusieurs longueurs 
et diametres, en fonction des zones a 
travailler. II s’agit de fondre Pinterieur du 
fuselage en faisant attention a ne pas 
le fragiliser (en gardant une epaisseur 
raisonnable de matiere). On termine 
par la mise en forme de la piece qui 
vient fermer le compartiment reception 
sous les ailes. II faudra lui faire epouser 
la forme exterieure du fuselage et la 
creuser en U pour que le controleur et 
le recepteur puisse s’y loger. 

FINITIONS ET 
ASSEMBLAGE 

J’ai realise la decoration individuel- 
lement sur chaque piece avant (’as- 
semblage definitif. Ainsi en attendant 
que la peinture speciale EPP seche, 
ce qui est rapide, on peut oeuvrer sur 
la piece suivante. On gagne done un 
temps precieux et on travaille avec peu 
de temps mort. Les pieces qui deman- 
dent a etre arrondies sur les angles 
comme le fuselage ou les tuyeres 
seront degrossies au cutter et affinees 
a la cale a poncer. 

Les fausses lignes de toles et les 
similis rivets sont realises au mar- 
queur indelebile, la peinture ne sera 
appliquee qu’ensuite. En guise de 
finition, les ailes et I’empennage ont 
regus un entoilage transparent pose 
au fer a entoiler. Ce film est conseille 
par le fabricant et rigidifie enorme- 
ment I’ensemble. II est par contre 
difficile d’obtenir une surface parfai- 
tement lisse sur le materiau, mais ga 
n’aura pas d’incidence en vol sur ce 
type de modele. Les guignols seront 
mis en place en dernier sur les dif- 
ferentes gouvernes et I’empennage 
colle a I’epoxy sur le fuselage apres 
avoir verifie la bonne geometrie 
d’ensemble. Deux longerons en 
plat de carbone 3x1 mm (position- 
nes en V) traversent le fuselage au 
niveau de I’assise de I’empennage 
et viennent se coller dans Pepaisseur 
des plans fixes jusqu’a la moitie de 
leur envergure. Les tuyeres seront 
posees sur la voilure avant son mon- 
tage sur le fuselage, qui viendra se 
glisser entre ces deux pieces. Une 
fois en place, elle sera immobilisee 
a la cyano sur le fuselage au bord 
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d’attaque et bord de fuite. Le collage 
des tuyeres contre le fuselage finira de 
maintenir I’ensemble. 

Les servos d’empennage et d’ai- 
lerons sont immobilises dans leur 
logement avec une pointe de colle a 
chaud. Pour les servos d’ailerons (ici 
des Emax ES09D), ils sont recouverts 
d’un vinyle adhesif blanc pour les 
rendre discrets. Les Hitec HS45HB 
utilises pour I’empennage sont recou- 
verts par les plans fixes qui renforcent 
ainsi leur maintien. Les commandes 
sont realisees a I’identique de celle 
des ailerons. 

L’intrados des ailes au niveau du 
compartiment reception recevra du 
Velcro adhesif pour fixer le recepteur 
FrSky V8FR. Le controleur 18 A Emax 
(30 A pour la version Toon) sera place 
le plus en avant possible pour aider au 
centrage. L’accu LiPo 3S 1100 mAh 
(marque Wild Scorpion dans mon 
cas), sera loge dans un compartiment 
realise tres en avant dans I’epais- 
seur du nez (position a determiner en 
fonction du centrage). Dans un souci 
de discretion, j’ai realise une trappe 
juste derriere, accessible par un petit 
couvercle decoupe dans la matiere et 
articule a I’adhesif pour acceder a la 
prise de connexion de I’accu. 

Pour la version Toon, I’accu et le 
branchement sont accessibles par une 
trappe realisee au dessus du fuselage, 
juste devant le poste de pilotage. 
Le fuselage plus large de 10 mm 
permet de rentrer un LiPo 3S 1800 a 
2200 mAh. Toujours pour cette version 
Toon, le centrage devra etre avance 
de5 mm. 

Pour la version normale, j’ai 
utilise un brushless Pro-Tronik 
DM2205 avec une helice APC E 6x4. 
Pour la version Toon, c’est un Pro- 
Tronik DM2210 et une APC E 7x4. 
Ils fournissent une puissance gene- 
reuse d’environ 400 W/kg pour les 
deux Fouga, ce qui permettra de se 
defouler a souhait. Les consomma- 
tions relevee en debut de decharge 
sont respectivement de 14 et 27 A. 

UN M0DELE LUDIQUE ! 

Pour celui qui veut encore 
prendre le temps de « construire », 
ce Fouga est un modele peu repandu 
sur les terrains et qui vole bien. Le 
montage est facile et ne necessite 
pas une grosse experience. On 
aimerait cependant qu’un minimum 
d’accastillage accompagne le kit, 
comme les guignols en nylon ou les 
commandes en CAP. 

Le Fouga sera parfait comme 
second modele ou des que Ton est a 
I’aise avec son avion de debut et que 
Ton ne commet plus d’inversions. 

Voila un compagnon ideal pour 
se defouler avec un vol type jet, fait 
de passage bas, de remontees en 
chandelle et agremente de quelques 
figures amples et realistes. ■ 



La version Toon a un 
look amusant, non ? 


phenomene, rendant le pilotage un poil plus viril sans 
que I’avion ne soit mechant pour autant. 


Si on fait abstraction du bruit de I’helice qui n’a rien 
a voir avec celui d’un reacteur, on peut tenter de se 
mettre dans la peau d’un pilote de jet. La puissance 
est suffisante pour obtenir un vol tendu et realiste. Les 
premiers essais ont ete realises avec un vent d’environ 
10 km/h qui ne perturbe pas le vol. 


En reduisant la vitesse au minimum et manche de 
profondeur amene a fond a cabrer, le Fouga se met 
nez en Tair et ne tarde pas a partir sur une aile. Le 
phenomene n’arrivera pas accidentellement et tout 
rentre dans I’ordre apres seulement quelques metres 
en remettant la puissance et les manches au neutre. La 
decoration alliee a la geometrie du modele permettent 
une bonne visualisation. 

Le vol sans les bidons en bout d’ailes fait perdre un 
peu de stability en roulis, mais permet aussi d’attenuer 
le roulis induit. Apres c’est une histoire de gout et je 
prefere I’esthetique avec les bidons. 


Le lance est facile puisque les ailes medianes 
permettent d’attraper le modele par dessus ou par- 
dessous, au choix. J’ai une preference pour la prise par 
le dessus qui degage bien la main de I’axe de I’helice. 
Ensuite pas besoin de courir, il suffit de mettre le 
manche de gaz au deux tiers et de pousser le modele 
vers I’avant. 

La moitie de la puissance suffit pour voler en palier, 
le reste sera utilise lors des figures ascendantes. 

La vitesse plein gaz, sans etre balistique, donne au 
modele de belles trajectoires tendues digne d’un 
avion type jet. Le Toon legerement plus puissant et 
plus charge semble a peine plus rapide a cause d’une 
trainee superieure qui se fait sentir. 

La reponse sur tous les axes est incisive avec les 
debattements proposes ici mais reste homogene. J’ai 
ajoute 25 % d’exponentiel pour adoucir la reponse 
autour du neutre. La vivacite est plus importante avec 
la version Toon et I’inertie se fait sentir en virage ou 
le roulis induit est bien present. La prise au vent de 
travers est logiquement plus importante et amplifie le 


Les montees en chandelle agrementees de tonneaux 
sont une formalite. Meme la version la moins puissante 
a du mal a s’essouffler. Le renversement est realisable 
grace a Texcellente efficacite de la direction. Les 
boucles sont au diametre desire et le vol tranche 
est realisable avec le Toon et son haut fuselage. Le 
tonneau passe en une bonne seconde et le tonneau 
lent barrique un peu. Le vol dos tient correctement 
mais demande une correction importante a pousser, de 
I’ordre de la moitie de la course. La vrille est facile, elle 
se realise avec la direction seule et se stoppe apres 
environ un demi-tour. 

L’autonomie est d’environ 7 minutes et jusqu’a 
10 minutes avec le Toon grace a son accu plus gros. Le 
circuit d’atterrissage se fera a une distance moderee, 
la finesse du modele n’etant pas exceptionnelle. II suffit 
de baisser graduellement la puissance et de laisser 
descendre I’avion sur son inertie en gardant toujours 
un peu de moteur. A deux metres du sol, on commence 
a tirer sur la profondeur pour aplanir la trajectoire. On 
aura une preference pour de I’herbe un peu haute afin 
d’accueillir notre Fouga qui vieillira bien mieux ainsi. 


Fevrier 2016 - MODELE MAGAZINE 


81 







ESSAI 

PLANEUR 


Blanik Electro de Hacker Model 


de montage, meme si celui-ci est fina- 
lement relativement simple. 

II reste a se procurer les servos et la 
propulsion. Hacker Model propose un 
set HC 3536 qui comprend le moteur 
brushless, le controleur 22 A et I’helice 
repliable. J’ai egalement utilise les 
servos proposes par Hacker Model, a 
savoir des Master S21 12 (format 9 g). 

Reste a se procurer de la cyano 
(classique, pas la special « Foam ») et 
son accelerateur. 

UN MONTAGE SANS 
DIFFICULT^ 

Dans un premier temps, on va 
monter le caisson (avec ses 9 pieces 
en CTP predecoupees) qui servira a 


maintenir les ailes sur le fuselage. II 
convient ensuite d’inserer en force les 
tetons de fixation dans les nervures 
d’emplanture. Ils sont perces au centre 
pour etre traverses par un axe en alumi- 
nium qui maintiendra la voilure contre le 
fuselage. Un montage a blanc des ailes 
contre ce boitier, cle d’ailes en place, 
permettra de regler le bon positionne- 
ment des tetons pour faire coi'ncider 
les axes du passage de la broche. Le 
diedre central est donne par Tangle 
des fourreaux poses dans la structure. 
Les saumons en CTP brut seront colles 
apres les avoir peint. 

Le fuselage represente le plus gros 
du travail. On debute par la pose du 
couple moteur qui sera colle apres 
avoir creuse dans PEPP un passage 
pour les fils. Une CAP chauffee per- 


Un des avantages de la mousse expansee, quelque 
soit le nom qu’on lui donne, est de pouvoir realiser 
a moindre cout tous les modeles imaginables. Ce ma- 
teriau maintenant solidement ancre dans le monde 
modeliste permet aux fabricants de nous concocter 
regulierement des machines originales, a l’image 
de ce Blanik de 2 metres d’envergure propose par 
Hacker Model. 

Texte ; Christophe ROCOURT 
Photos : Auteur et Remy BORDIER 


AMUSANT 


H acker Model est une socie- 
ty basee en Republique 
Tcheque et qui est specia- 
list dans la production de 
modeles en EPP. La gamme 
est particulierement fournie et on trouve 
quelques semi-maquettes sympas, 
comme ce Blanik qui est disponible 
en version planeur pur ou en version 
motoplaneur comme ici. 

Ce n’est bien sur pas une maquette 
mais ce modele possede quand meme 
une certaine ressemblance avec le reel 
et surtout il est en veritable EPP (et 
non de la mousse EPO), il sera done 
extremement resistants aux chocs. 
Trois decorations sont disponibles et 
le modele est livre a I’etat de kit, mais 
il suffira d’une bonne journee de mon- 
tage a I’atelier. 

UN KIT BIEN AVANCE 

Les ailes sont livrees decorees 
avec des fausses lignes de toles 
et des rivets, rappelant que le vrai 
etait construit en toles d’aluminium. 
Ces ailes sont recouvertes d’un 
film transparent qui augmente leur 
rigidite (et ameliore sans doute le 
plane grace a meilleur etat de sur- 
face). Cet entoilage n’est pas thermo 
retractable mais semble etre du film 
plastique utilise pour la protection 
des affiches publicitaires, avec une 
partie adhesive en contact avec 
I’EPP et activee par la chaleur du 
fer a entoiler. La serieuse nervure 
d’emplanture en CTP 3 mm est 
ouverte au niveau du passage des 
connexions, du fourreau de cle et 
du teton de fixation a poser. Un 
longeron en pin 5x9 mm courre sur 
toute I’envergure, dans I’epaisseur 


du materiau a I’intrados. Les puits 
de servos d’ailerons sont fraises 
et accessible en ouvrant I’entoi- 
lage. Un tunnel est realise en usine 
pour le passage des rallonges de 
connexions. Les ailerons sont arti- 
cles par le film. 

Le stabilisateur et la derive ont 
un profil planche et n’ont pas de film 
d’entoilage. Les gouvernes mobiles 
sont articulees par PEPP. 

Le fuselage est livre decore mais 
il est egalement depourvu de film de 
recouvrement. A I’avant, I’emplace- 
ment est prevu pour recevoir la moto- 
risation et son couple support. Les 
angles de piqueur et d’anticouple sont 
definis d’origine. Le logement de I’accu 
est realise, celui de la reception n’est 
qu’en partie ouvert. II reste I’empla- 
cement du controleur a fraiser et celui 
du recepteur a optimiser en fonction 
du materiel utilise. L’emplacement du 
boTtier de fixation des ailes et (’empla- 
cement qui regoit le stabilisateur sont 
egalement ouverts. 

L’accastillage est complet. On 
trouve une verriere moulee en ABS noir, 
a finir d’ajuster a la cellule, des gaines 
en nylon, divers joncs de carbone pour 
les commandes et les renforts de fuse- 
lage, diverses pieces en CTP (support 
de fixation d’aile, puits de roue, support 
moteur, etc.). Un sachet contient la 
visserie, les dominos et CAP coudees 
pour finaliser les commandes. La cle 
d’aile en CAP de 5 mm et les guignols 
en plastique transparent terminent 
I’inventaire. Une notice de 16 pages 
illustree de 90 photos permettra a 
chacun de venir a bout du travail sans 
souci. Cette notice en Tcheque et en 
anglais sera a lire etudier attentivement 
pour comprendre certaines subtilites 


UN MOTOP 
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met de mener a bien cette operation. 
Ensuite on va rigidifier les flancs du 
fuselage avec les joncs en carbone les 
plus longs. Ils seront inseres dans I’EPP 
apres avoir realise une saignee au cut- 
ter, en respectant I’emplacement et la 
profondeur mentionnes sur la notice. 
Une fois que vous etes sur que votre 
fuselage est parfaitement rectiligne, 
laissez couler la cyano sur les joncs. 

On colie deux morceaux de 
gaine nylon (qui serviront pour fixer 
la bulle) et la platine de reception. 
II convient ensuite de positionner 
le caisson qui maintient les ailes 
a I’emplacement reserve dans le 
fuselage. Pour cela il faut bien sur 
monter le stabilisateur afin de verifier 
la geometrie d’ensemble (tout etait 
parfait sur mon kit). 


On forme le support du train a Paide 
des couples en CTP et de la roue mon- 
tee sur I’axe fourni. Le ventre du fuse- 
lage est a creuser aux cotes indiquees 
pour recevoir ce train qui sera colie a 
la cyano. Un patin en CTP sera pose 
sous Petambot. II reste a installer les 
gaines en ABS dans lesquelles coulis- 
sent les commandes d’empennage. 
Elies sont inserees en force dans 
Pepaisseur de la matiere comme les 
joncs de carbone. Afin de ne pas les 
endommager ou les plier pendant 
cette operation, j’y ai introduit une 
CAP. Respectez bien la profondeur 
des saignees au niveau du passage 
sous les ailes car Pepaisseur de I’EPP 
y est reduite. II ne faut done pas hesi- 
ter a utiliser la cyano et Paccelerateur 
pour renforcer a cet endroit. 


RECEPTION ET 
REGLAGES 

Les servos preconises entrent 
parfaitement aux emplacements 
prevus sur la platine du fuselage. 
Dans les ailes, leur fixation se fera 
avec une noisette de colie a chaud. 
Les guignols fournis seront colles 
face aux commandes. 

Le controleur prendra place dans 
Pepaisseur du fuselage apres avoir 
creuse le materiau. En parallele, 
un second emplacement peut etre 
realise pour recevoir un eventuel 
lest de centrage. Avec le materiel 
preconise, ce ne sera pas utile puisque 
le centrage a 35 mm est obtenu natu- 
rellement. L’accu LiPo 3S 1500 mAh 


BRIEFING 


■ 

Hacker Model 


MODELE 


Blanik Electro 

INmCAT T IF 160 , 00 € 




ENVERGURE 2000 mm 


LONGUEUR 1010 mm 

C0RDES 222/110 mm 

PR0FIL Biconvexe dissymetrique 

SURFACE 33,2 dm 2 

MASSE 860 g 

CH. ALAIRE 25,9 g/dm 2 


EQUIPEMENTS (non fournis) | 

SERVOS x4 Master S21 12 

(format 9 g) 

M0TEUR Brushless M Force 

2826CA-15 

CONTROLEUR Hacker 22 A 

HEUCE Graupner 9x6 Cam Prop 

PACK PROP. LiPo 3S 1500m Ah 30C 
Wild Scorpion 


REGLAGES 

CENTRAGE 35 mm du B.A 

DEBATTEMENTS* 

AILERONS -25/ +15 mm 

PROFONDEUR +/-18mm 

DERIVE 2x50 mm 

(* : «+» vers le bas et «-» vers le haut) 


DEBRIEFING 


BIEN VU 

• Temps de montage reduit 

• Centrage obtenu sans plomb 

• Comportement sain en toutes 
circonstances 

© A REVOIR 

• Prix un peu eleve 

• Saumons en CTP a peindre 



MARQUE 
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n Les ailerons sont manoeuvres par des 
servos au format 9 g. Notez le longeron 
en pin et le film plastique de recouvrement, 
pose d’origine. 

a les ailes sont montees sur une cle en 
CAP de 5 mm et sont demontables du 
fuselage. La fixation se fait grace a cette 
« goupille » en aluminium et on realisera 
une boucle pour une meilleure prehension. 


S Ce caisson sera installe dans le fuse- 
lage pour guider et fixer les ailes. 

0 La roue sous le fuselage et les saumons 
en CTP permettent de se poser sur une 
piste en dur sans endommager le modele. 


S Le stabilisateur en EPP, contrairement 
aux ailes, n’est pas recouvert de fil 
plastique. 


0 La grande bulle amovible assure 
un bon acces pour installer I’accu 
UPo 3S 1500 mAh a I’arriere. 


0 


Le moteur brusless preconise est 
parfaitement dimensionne pour cette 
cellule a condition de monter une helice 
plus grande (9x6 au lieu de 8x6). 


0 


Le kit est vite monte car il y a peu 
de pieces. 


entre legerement en force dans I ’em- 
placement prevu. II faut juste veiller a 
ce que le recepteur de faille mini (ici un 
Frsky V8 FRII), place sous la platine, ne 
vienne pas gener son extraction. II ne 
reste qu’a decouper la verriere en ABS 
et poser les pions de fermeture aux 
endroits reperes au moulage. Ce n’est 
pas tres pratique a termer sur le terrain 
mais le systeme fonctionne. 

Passage sur la balance : I’oiseau 
accuse 860 g, soit 40 de moins que 
prevu. Les tests de puissance avec 
I’helice 8x6 fournie donnent un ratio 
d’environ 140 W/kg, ce qui m’a sem- 
ble faible. J’ai done installe une helice 
Graupner 9x6 qui me donne une 
consommation de 16,5 A et un ratio 
de 220 W/kg. 

II faudra egalement programmer 
le frein sur le controleur, via votre 
emetteur en suivant la notice fournie en 
anglais. Dommage que ce ne soit pas 
fait d’origine... 


IL A TOUT BON 

Flacker Model demontre ici encore 
tout son savoir faire avec un planeur 
attachant. La conception est bien 
pensee et les qualites de vol au rendez- 
vous dans cette categorie de machine : 
polyvalence et gentillesse a toute 
epreuve. 

Ce Blanik est plutot destine a des 
conditions de temps calme bien qu’il 
se defendre honorablement avec un 
peu de vent. Je pense qu’il aura de 
bonnes dispositions pour explorer une 
petite pente ou une dune. Que se soit 
pour profiter de la restitution d’une fin 
de journee ou pour pratiquer une « 
acrobatie de loisir », ce modele sera 
parfaitement adapte. ■ 
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La prise en main du fuselage est bonne grace 
a la position des ailes et le lance est facile. Le 
taux de montee, apres avoir change I’helice, est 
parfaitement adapte pour ce type de planeur, 
mais sans surpuissance. L’ascension se fait avec 
un taux de 5 m/s sous une pente d’environ 30°. 

La plage d’utilisation se fera de preference dans 
de petites conditions. En plaine ou a la pente, un 
vent de 18 km/h sera le maximum acceptable 
pour utiliser ce Blanik sans avoir a se battre 
(faible charge alaire oblige). 

La vitesse de vol reste moderee et ne surprendra 
pas un pilote fraichement lache. Le taux de chute 
reste tres acceptable pour une mousse, ce qui 
permettra de profiter de zones thermiques en 
s’y attardant, histoire de prolonger le temps de 
vol. Tant que Ton evolue dans une aerologie 
raisonnable, il saura se defendre en cas de 
turbulences grace a une excellente defense en 
roulis. La reponse a la profondeur est egalement 
incisive sans etre brutale et seule la direction, 
plus amortie, manque d’homogeneite malgre 
la taille de la gouverne. J’ai done augmente le 
debattement de cette derniere pour avoir une 
meilleure reponse. 

Le test de decrochage montre un planeur 
vraiment gentil. En mettant le manche a fond 
a cabrer, le Blanik se met nez haut et fini par 


engager sur une aile. En maintenant cette 
position et en s’aidant de la direction, on obtient 
une spirale desordonnee mais pas tres rapide. 
Lors des tests de centrage par la mise en pique, 
le Blanik remonte mais pas trap vite, signe d’un 
reglage approprie a un large public. 

Ce Blanik va surprendre un grand nombre 
d’utilisateur qui auraient des doutes sur les 
capacites de la machine. Malgre son evident 
manque d’inertie lie a sa faible charge 
alaire, elle se defend honorablement dans 
cet exercice. On parlera cependant plus 
d’acrobatie que de voltige pure, mais les 
figures de bases ne sont pas un souci pour 
cette machine. Le tonneau reste sa figure de 
predilection. II desaxe assez peu et passe sans 
degrader fortement la vitesse du modele, ne 
consommant ainsi pas trop d’altitude. La prise 
de badin initial n’a pas besoin d’etre enorme 
et permet de jouer sans risque jusqu’a une 
vingtaine de metres de hauteur. Le vol dos 
tient avec un soutien relativement faible a 
la profondeur. La boucle demande une prise 
de badin consequente et demande a etre 
resserree a I’attaque de la seconde moitie a 
cause du manque d’inertie. Son diametre ne 
sera pas enorme et il faudra veiller a garder 
de la vitesse en haut de la figure pour pouvoir 
la terminer proprement. Dans le meme ordre 


d’idee, le renversement demande de conserver 
de la vitesse au moment de hotter et passe 
mieux a gauche qu’a droite. 

La chasse aux thermiques n’est pas le domaine 
de predilection de cette machine mais il est 
assez facile d’enrouler une pompe bien etablie. 
Le diedre est suffisant, aide par la fleche avant 
qui donne une bonne stability en spirale. Le 
maintien peut se faire a la direction pendant 
quelques tours, mais une aide des ailerons 
de temps a autre sera necessaire suite a une 
tendance naturelle a se remettre a plat. 

L’accu utilise donne environ 3 min 30 de 
moteur, ce qui permet une bonne dizaine 
de montees en conservant environ 30 % de 
capacite de I’accu. 

Avec du vent, I’approche pourra se faire a 
distance moderee avec un peu d’altitude. Dans 
le petit temps, comme le taux de chute n’est 
pas enorme, on laisse le modele venir d’un peu 
plus loin mais on se familiarise vite avec cette 
etape qui ne pose aucun probleme. On pourra 
faire un mixage pour baisser les deux ailerons 
afin de freiner la machine. Je n’ai constate 
aucune perte de reponse en roulis et il n’est pas 
necessaire de programmer une compensation 
a la profondeur. L’arrondi est facile et la vitesse 
de pose se fait a une vitesse assez reduite. 
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ESSAI 

PLANEUR 


EPSILON Competition V2 (PNP) de Staufenbiel 

W WLW W T Pratiquantl’avionjlmemanquaitunecordea 
Iml mm I ■ t\ Iml P I I mw mon arc, leplaneur! Pas question de me lancer 
%/ Xl A XJhhX 1 bJ w mtm avecune mousse ouunmodele ultra light, ilme 

fallait un « vrai » planeur, capable d’etre a la fois 
docile et manceuvrant, et avec une envergure 
suffisamment grande pour bien gratter sans le 

perdre de Vue ! Texte : Bruno Vernon 

Photos : Auteur et Harry Fontaine 






L e magasin allemand Staufenbiel 
a developpe depuis plusieurs 
annees un planeur de type F3J 
nomine Epsilon. II se decline 
desormais en plusieurs enver- 
gures (4 m, 3,5 m et 2,5 m) ainsi qu’en 
2 versions : RTF ou PNP (livrees avec 
moteur, servos et connectique des 
servos d’ailes). Mon choix s’est porte 
sur la version de 3,5 m en PNP, un 
planeur qui correspond a mon cahier 
des charges, suffisamment grand et 
qui devrait etre parfait pour la gratte. . . 

Les ailes sont en polystyrene cof- 
frees abachi (samba) colle a I’epoxy 
avec tissu de verre et renforts carbone. 


Tres rigides et relativement lourdes, elles 
sont dotees d’un profil MH 32 assez fin, 
repute bon gratteur et avec une bonne 
plage de vitesse. L’entoilage en film 
thermoretractable presente beaucoup 
de plis, aussi bien a I’intrados qu’a 
I’extrados. Ces ailes sont en 4 parties : 
2 trongons centraux avec leurs volets de 
courbure, et 2 trongons exterieurs avec 
leurs ailerons. Toutes les gouvernes sont 
en place et c’est le revetement (intrados 
et extrados) qui fait office d ’articulation. 
C’est une bonne solution quand c’est 
bien fait et c’est le cas ! 

Dans cette version PNP, les servos 
sont montes sur des supports speci- 



fy ues en CTP et restent demontables. 
Ce sont des Dymond D 260 MG (couple 
2,8 kg. cm) au format mini pour les 
volets, et des Dymond DS 1 550 MG (1 ,8 
kg.cm) au format 9 g pour les ailerons. 
Ces servos digitaux a pignons metal- 
liques sont de bonne qualite et semblent 
judicieusement dimensionnes pour ce 
modele. Leur retour au neutre est net et 
precis mais il y en a un qui a tendance 
a grogner un peu sur mon modele. Les 
2 trongons seront solidarises par une 
cle carbone de diametre 8 mm et par 
un teton de centrage. Plutot que de les 
coller entre eux, ces trongons seront 
securises avec de I’adhesif, permettant 
leur demontage. Chaque aileron sera 
commande par un guignol en alu a 
I’intrados. Les volets sont quant a eux 
commandes sur I’extrados. La nervure 
d’emplanture est pourvue d’un fourreau 
en laiton pour accueillir une cle en acier 
plein qui est tres lourde ! On peut se 
demander pourquoi, ce planeur n’est 
pas fait pour faire du vol de pente en 
« grosses condition » alors quel est 
I’avantage de le ballaster ainsi ? On verra 
cela en vol. La nervure d’emplanture 
accueille 2 tetons de centrage et une 
prise MPX male posee et raccordee 
aux rallonges des 2 servos, ainsi que 
le teton du systeme de verrouillage des 
ailes (Multilock). 

Le stabilisateur est du type pen- 
dulaire et les 2 parties sont solidarisees 
avec 2 joncs en carbone. II souffre du 
meme mal que les ailes, a savoir des 
plis sur le revetement. Le volet de derive 
est en fibre de verre. Avantage, il est 
indeformable et a une surface parfaite. 
Inconvenient, il n’est pas leger. 

UN FUSELAGE 
TRES ELEGANT 

Le fuselage fait plaisir a voir. Tres fin 
(comme tous les planeurs F3J), il est bien 
rigide car en plus d’une bonne epais- 
seur de fibre de verre, il est « barde >> 
de renforts de carbone de I’avant 
jusqu’a I’arriere. Le pied de derive est 
tres costaud. C’est une bonne chose 
car c’est souvent un point de faiblesse 
sur ces fuselages fins. La finition est un 
laque blanc du plus bel effet, genre pein- 
ture de carrosserie automobile. 

Le moteur brushless, deja monte, 
est un Himax C3226-870Kv de 600 W. 

II est parfaitement adapte pour un 
planeur de cette envergure. II est deja 
equipe d’une helice repliable en fibre 
de verre 14x8 et de son cone en alu- 
minium. Une platine en CTP equipee 
de ses 2 servos est posee. Ce sont 
des Dymond D 260 MG (identiques aux 
volets). Bien entendu les commandes 
sont en place, ce sont des gaines de 
plastique dans lesquelles viennent cou- 
lisser une CAP de 1 5/1 0. C’est un peu 
«leger» mais les efforts demandes 
ne sont pas enormes. La verriere, 
parfaitement plaquees au fuselage, 
est en carbone. Un jonc plat colle a 
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Dans cette version 
PNP, les servos 
numeriques a pignons 
metalliques sont deja 
montes sur ces 
supports. II faudra 
toutefois raccourcir les 
fils des rallonges qui 
sont trap longs. 


Les ailes a double 
diedre sont bien 
entendu munies 
d’ailerons et de volets, 
ces derniers apportant 
un surcroit de portance 
efficace. 


Les winglets en fibre 
auraient pu etre mieux 
ajustes aux ailes. 


Sur cette version PNP, 
les prises de connexion 
de rallonges de servos 
(MPX 6 broches) sont 
deja installees, tout 
comme le systeme 
de verrouillage 
« Multilock ». 




Le stabilisateur est de 
type pendulaire et la 
commande passe 
done a I’interieur du 
fuselage (accessible 
par une trappe). 



La grande bulle pro- 
cure un bon acces. 
L’accu UPo 3S 
5000 mAh donne 
un taux de montee 
correct, sans plus 
mais e’est suffisant. 


I’interieur servira a la verrouiller ; e’est 
classique. 

Au niveau des karmans, on trouve 
le branchement des prises MPX, ainsi 
que les parties femelles du systeme 
Multilock. Une ouverture est faite 
dans le flanc gauche de la derive, 
elle donne acces au palonnier de la 
profondeur qui est du type pendu- 
laire. Le montage du fourreau sur 
la partie fixe de la derive et autour 
duquel pivote le stabilisateur est sans 
jeu et tout Pensemble est bien aligne 
par rapport a la cle d’ailes. C’est un 
point a souligner car par le passe, 
nombre de kits avaient un mauvais 
parallelisme ailes/stabilisateur. 

Cote accessoires, e’est assez 
pauvre et pas toujours de bonne 
qualite. La cle acier qu’il faudra mieux 
remplacer par une en carbone, des 
chapes metalliques qui ont tendance 
a s’ouvrir, des tiges filetees pour les 
commandes mais qu’il faudra plier 
a la bonne longueur, pas de sangle 
Velcro pour attacher I’accu, et enfin 
une notice qui montre une ancienne 
version de I’Epsilon ; j’ai connu mieux 
en matiere d’accastillage. 

DU B0UL0T 
SUR LES AILES 

Premiere chose a faire, retend re 
I’entoilage. Apres divers essais, j’ai 
utilise mon fer a entoiler regie sur le plus 
chaud et le resultat n’est pas parfait. 
Dommage que le fabricant ait choisi 
un entoilage thermoretractable car sur 
une surface coffree, il aurait ete plus 
pertinent d’utiliser un film adhesif pour 
eviter les plis... 

Sur cette version PNP, normalement 
seul le branchement des servos etait 
a faire. Mais, petit probleme ici, sur le 
trongon interieur sort une rallonge qui 
doit s’enfiler dans un passage du tron- 
gon exterieur et se brancher sur le servo 
d’aileron... Sauf que la prise femelle ne 


passe pas dans le trou prevu qui est 
trap petit, et d ’autre part le surplus de fil 
et cette prise ne loge pas dans le puits 
de servo ! J’ai coupe tout ce gros tas de 
fil et raccorde par soudure la rallonge 
(raccourcie au maximum) au servo. Si 
on veut demonter, on dessoudera. Le 
hie, e’est que Ton retrouve le meme 
probleme pour le servo des volets du 
trongon interieur ! Evidemment, j’ai opte 
pour la meme solution... 

Passons aux commandes ou il faut 
se debrouiller : pour les ailerons, la CAP 
a ete pliee en Z au niveau du guignol du 
servo (qui doit etre demonte pour agran- 
dir le trou du palonnier). Pour les volets 
e’est plus delicat, la commande traverse 
le profil car le guignol est a I’extrados et 
de ce fait il y a un vrai manque de place 
pour enfiler la tige de commande. J’ai 
done opte pour une chape metallique 
(non fournie) a la place du Z. Sur cette 
version PNP, j’aurai aime trouver des 
tiges de commande a la bonne longueur 
et filetees des 2 cotes pour y visser des 
chapes... 

Pour la mise en place des care- 
nages des servos, la aussi il y a un peu 
de boulot. II faut decouper ceux des 
ailerons et celui des volets n’est pas 
assez haut et le palonnier du servo vient 
le toucher. II m’a done fallu le rehausser 
d’environ 1 ,5 mm avec une cale en CTP. 
Quant a leur fixation, e’est selon : colle, 
ruban adhesif, vis, etc. Rien n’est prevu 
et rien n’est fourni. J’ai opte pour des 
micro-vis (1 ,2 mm) qui permettront un 
demontage facile. Un bon point pour le 
raccordement des 2 trongons, cles et 
tetons sont bien centres et tout rentre 
pile poil. Pour les solidariser, j’ai utilise 
une bande d’Orastik blanc que Ton 
aurait aime trouver dans Paccastillage. 

Les winglets ont ete colles en ayant 
pris soin de les centrer correctement 
avec un teton prevu mais non livre dans 
mon kit. Dommage, ces winglets ne sont 
pas parfaitement alignes avec les ailes 
et les gouvernes. 

Finalement le montage de ces ailes 



3,5 m d’envergure, voila deja une belle machine. Les ailes sont demontables 
en 4 trongons, facilitant ainsi le transport. 
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m’aura demande 8 heures, c’est beau- 
coup pourun kit... 

C’EST PLUS RAPIDE 
COTE FUSELAGE 

Un montage a blanc du volet de 
derive permet de voir qu’il faudra limer 
I’ame de derive pour le passage de la 
commande et de sa chape : a faire avant 
de coller les charnieres. Au niveau du 
servo, il taut plier la CAP en Z. Attention, 
il taut rigidifier cette commande sinon 
la derive rentre en flutter des que Ton 
prend un peu de vitesse... Pour ce 
qui est de la profondeur, peu de travail 
puisqu’il suffit de brancher la chape 
metallique au renvoi (la chape fournie 
sera soit changee, soit securisee avec 
de la durite). 

Sur I’avant peu de travail, le moteur 
etant deja monte. Toutefois ses prises 
ne sont pas compatibles avec celles 
du controleur recommande (Dymond 
Smart 60 A) et il vous faudra done 
dessouder et ressouder les 3 raccords 
fournis avec le controleur. 

Venons-en au montage des ailes 
sur le fuselage et testons le systeme 
Multilock : impossible de le verrouiller ! 
II faut repercer la partie femelle avec un 
foret de 5,5 mm et mettre un peu de 
graisse sur le teton male. C’est mieux 
mais il faut quand meme bien forcer 
pour verrouiller Pensemble. II m’a fallu 
5 heures pour finir ce fuselage. 

J’ai monte un recepteur Futaba R 
7008SB qui passe juste entre les 2 ser- 
vos. L’accu est celui preconise, a savoir 
un LiPo Dymond 3S 5000 mAh. Malgre 
son poids eleve, il m’a fallu ajouter 70 g 
de plomb pour obtenir le centrage pre- 
conise (112 mm du B.A). 

Au final cet Epsilon pese 3700 g 
(avec la cle en carbone), ce qui est 
conforme au poids prevu par la notice. 
Avec une charge alaire de 53 g/dm 2 , 
il faudra voler done avec un peu de 
vitesse. Le stabilisateur pendulaire 
n’ayant aucun repaire, j’ai cale celui ci 
a 1 ,25 0 de Ve grace a mon incidence- 
metre laser. II aurait ete de bon ton de 
trouver un repere moule sur la partie fixe 
de la derive. 

AU BILAN 

La version PNP n’apporte pas le 
gain escompte au niveau du temps 
de montage car il y a beaucoup 
de modifications a faire. Elle reste 
cependant interessante sur le plan 
financier car les elements montes 
reviendraient plus chers achetes 
separement. Les pilotes experimen- 
ts choisiront la version ARF afin de 
choisir des equipements selon leurs 
exigences... L’Epsilon competition 
V2, fruit de nombreuses modifica- 
tions, est un planeur tres abouti. On 
ne peut qu’etre ravi de ses qualites 
voilieres et traquer la bulle avec un 
tel engin est un vrai plaisir. ■ 



EN VOL 


Gratteur et facile, I’Epsilon 
est indiscutablement une 
machine performante pour 
le vol de loisir. 


UN VOL SANS SURPRISE 


Apres un lancer tres vigoureux de mon ami Harry, 
I’Epsilon s’eleve doucement dans le ciel bleu azur 
toulousain. Le moteur alimente en 3S et avec I’helice 
14x8 fournie n’est pas tres puissant pour la cellule 
mais ce planeur n’est pas congu pour grimper aux 
arbres ! II n’en est que plus docile en montee avec une 
pente d’environ 20° qu’il tient tout seul, quasiment 
sans piloter. 


reel gain de portance pour profiter au maximum des 
ascendances. A utiliser sans moderation ! 

Pour le retour sur la planete, on sort les « butterfly » 
(volets baisses et ailerons releves), le planeur est bien 
freine mais sans plus, on pouvait s’attendre a plus 
d’efficacite. La compensation a la profondeur est bien 
dosee et donne juste ce qu’il faut de moment piqueur. 


A I’altitude de securite, les tests sont effectues et sans 
surprise, le planeur vole droit sur tous les axes sans 
un seul cran de trim. De suite le centrage est teste et 
montre qu’il est bien calcule, notre Epsilon remontant 
assez lentement apres un pique a 45°. II sera recule 
pour les vols suivant a 115 mm, sans changement 
probant. 

Les ailerons repondent bien mais demanderont un peu 
d’expo, le modele ayant tendance a snaker legerement 
autour du neutre (sans doute a cause du double 
diedre). La profondeur est un modele d’efficacite, 
souple mais repondant de suite, rien a redire. Ce n’est 
pas tout a fait le cas de la derive, qui est inefficace a 
souhait ! Les debattements devront etre augments. 


Pour les vols suivants, j’ai augmente le debattement a 
la direction et masque les chanfreins de I’articulation 
avec du Scotch « ad hoc ». J’ai programme un mixage 
ailerons/direction et mis un peu d’expo (20 %) sur 
les ailerons. Enfin les volets ont vu leur braquage 
augmente en position butterfly. Tous ces reglages 
ont permis d’optimiser le pilotage et le rendement de 
notre Epsilon, meme si la direction reste peu efficace. 
Quelques prises de badin joufflues ont ete faites, ce 
qui m’a permis de tourner de beaux loopings que la 
cellule encaisse sans broncher. Quant aux basses 
vitesses, ce planeur pardonne beaucoup et la mollesse 
du decrochage permet de recuperer tres vite de la 
portance. 


Le vol se poursuit et ce planeur tient toutes ses 
promesses. L’Epsilon est un tres bon voilier, avec une 
vitesse de vol ni trap rapide ni trap lente. Son pilotage 
est facilite par le double diedre qui lui donne beaucoup 
de stability et le lacet inverse etant quasiment 
inexistant. On peut se passer facilement de la derive 
meme si un pilotage 3 axes est preferable. 

Les volets en condition de vol « thermique » (5 mm vers 
le bas) permettent de ralentir la vitesse et apportent un 



Avec la batterie de 5000 mAh, j’ai pu effectuer 
8 montees (a une altitude de 200 m environ) et garder 
entre 25 et 30 % de capacite. 

Passe dans les mains de notre debutant Harry, celui ci 
a tres vite maitrise ce planeur tant le pilotage de cette 
machine est paisible et naturel. . . Le voila maintenant 
lache et nous devons desormais compter un planeur 
de plus «dans la meute» lorsque nous traquons les 
ascendances sur le terrain ! 
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REPORTAGE 


Championnat du monde F3P en Pologne 


LA FRANCE SUR LE 

PODIUM PAR EQUIPE ! 


Bien que le F3P (voltige indoor) soit une categorie 
aeromodeliste deja bien connue depuis longtemps, 
sa reconnaissance par la FAI (Federation Aeronau- 
tique Internationale) n’est intervenue que depuis 
trois ans et le premier championnat du monde s’est 
tenu en 2013 a Coburg en Allemagne. En 2015, c’est 
la Pologne qui eut la charge d’ organiser le deuxieme 
championnat du monde F3P. 

Texte : Donatas Pauzuolis 
Photos : Esa Eirola, Ignas Matulevicius, Rokas Luksas 


Les organisateurs polonais avaient loue un velodrome pour cette competition, 
procurant un volume de vol enorme. 


L a premiere competition en 
2013 fut un reel succes et a 
ete le debut d’une ere nouvelle 
pour cette categorie singuliere. 
Nous y avons vu la presence 
d’un important groupe de modelistes et 
d’officiels venus de Pologne. Et comme 
nous I’avons decouvert plus tard, I’ob- 
jectif principal de la plupart des officiels 
et representants de club polonais etait 
de recueillir I’experience necessaire afin 
d’organiser un tel evenement... 

FORMAT DE LA 
COMPETITION 

Les reglements F3P sont clairs et 
n’ont pas change de fagon notable pen- 
dant plusieurs annees. Le championnat du 


monde en Pologne a ete organise en sui- 
vant ces regies. Un seul changement inat- 
tendu mais tres agreable y est apparu. Au 
lieu de choisir une salle de sport standard, 
les organisateurs ont tout simplement loue 
un enorme velodrome ! Naturellement, un 
espace de vol de cette dimension permet 
aux pilotes d’utiliser des styles de vol 
differents (Des manoeuvres plus grandes 
et plus lisses peuvent etre effectuees). Un 
plus grand espace de salle et des avions 
plus lents (Je reviendrai plus loin sur la 
lenteur des modeles) se traduit par une 
plus longue duree des programmes de 
vols que dans une salle de sport classique. 
De meme que pour le F3A, il y a aussi 
une limite de temps pour les vols F3P : 
Le temps alloue pour branchement de 
la batterie , decollage, vol et atterrissage 
est limite a 5 minutes. Pour les vols de la 




\ / -s 



finale, de nombreux pilotes terminaient 
leur derniere figure quelques secondes 
seulement avant la limite du temps. Cela 
a eprouve les nerfs de tous les pilotes. Si 
I’avion ne depasse pas une ligne identifiee 
apres la derniere figure dans le temps 
imparti, cette derniere figure n’etait pas 
notee... 

II etait indispensable et interessant 
de tester et regler tous les modeles dans 
une immense salle comme celle-la avant 
I’evenement principal. Les organisateurs 
ont permis cette opportunity en organisant 
une competition test (Championnat F3P 
de Pologne) qui s’est tenu au printemps 
2014. La plupart des meilleurs pilotes 
d’ltalie, Republique Tcheque, Autriche, 
Slovenie, Lituanie, et Pologne ont profite 
de cette opportunity. Personnellement, 
cela m’a donne une bonne idee du type 
de modele et des reglages a utiliser pour 
un tel espace de vol. Les organisateurs de 
ce deuxieme Championnat de monde ont 
alloue beaucoup de temps pour les vols 
d’entrainement. En ayant a I’esprit lataille 
inhabituelle de la salle, cela a ete tres utile 
a ceux qui n’en disposaient pas chez eux. 
Sur les trois jours d’entrainement, chaque 
pilote eut la possibility de voler sept fois. 

LES PILOTES 

Ce championnat peut reellement 
etre nomme «Le plus grand evenement 
international de modeles d’acrobaties 
RC en salle ! La plupart des competiteurs 


ont investi beaucoup d’efforts et de pre- 
paration afin de representer leur pays en 
Pologne a Pruzkow. Au total, 54 pilotes 
ont represente 17 nations. Naturellement, 
I’essentiel venait d’Europe, mais le Japon 
et le Canada etaient presents. Le plus 
jeune pilote (prometteur) James Miltson 
venant du Canada avait tout juste 9 ans. 
Au total il y avait 1 1 pilotes juniors et deux 
d’entre eux - Mattia Zeni (Italie) et Marc 
Faulhaber (Allemagne)- ont atteint la 
finale ! Marc est I’eleve de Martin Muller 
et Markus Zoltisch a deja remporte de 
multiples competitions inter. II a confirme 
son niveau en Pologne, finissant dans les 
dix premiers de ce championnat et en 
remportant son premier titre de champion 
du monde junior. Dennis Heskamp, un 
autre junior performant de I’equipe alle- 
mande, a ete nomme Pilote de «cadrage» 
des juges pour le vol de finale : ga veut dire 
qu’il a ete a une seule place de participer 
a la finale. Avec de tels resultats pour 
d’aussi jeunes competiteurs, je peux dire 
que I’Allemagne a un bel avenir devant elle 
dans la classe F3P. 

Les USA avaient envoye une forte 
equipe, avec notamment RJ Gritter 
(Champion ETOC). On s’attendait a le voir 
en finale pour une place sur le podium, 
mais tous les pilotes US ont eu des notes 
basses durant les vols preliminaires. Leurs 
modeles etaient congus pour le style 
difficile des programmes IMAC avec des 
tonneaux declenches. A mes yeux, les 
vols des pilotes US etaient techniquement 



Le grand modele de K.Kaukoranta construit en carbone et utilise par toute I’equipe 
finlandaise. 



L’avion de I’auteur : le Victory 2S en tubes et tiges en carbone. Construit avec A. Lancov, 
il a fallu 4 semaines de montage puis 2 autres semaines de reglages radio + avion en vol. 



Vous ne r£vez pas, les 
organisateurs avaient 
bien la it venir un 
plansur reel dans le 
velodrome ; un element 
de decoration comme 
un autre... 



L’auteur (membre de I’equipe Lituanienne) avec Theo Catros, membre de I’equipe de 
France. 



Le nouveau modele champion du monde : le Trivia V.2. equipe avec la motorisation 
coaxiale Glavak. 
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LES MOTORISATIONS 


A. Lantsov a 
mis au point 
diverses 
motorisations 
coaxiales 
contrarota- 
tives (avec 
un seul 
moteur). Ce 
pilote volait 
avec Pavion 
le plus leger 
de la com- 
petition : son 
«Victory 1S» 
ne pese que 
38 g et est 
alimente par 
un UPo IS 
120 mAh. 


L’avion 
de Gernot 
Bruckmann 
“Trivia v2” 
equipe du 
systeme 
coaxial de. 
S. Glavak. 


Le nouveau 
systeme 
coaxial 
de Kimmo 
Kaukoranta 
realise par 
impression 
3D 


Les helices 
deK. 

Kaukoranta 
sont... en 
balsa ! 


corrects, mais leur style de vol etait tres 
different de celui europeen. 

Le style de vol etait primordial cette 
annee. On peut voir cela dans les vols du 
Champion en titre Gernot Bruckmann. II a 
gagne de nouveau en volant a une vitesse 
extremement constante tout en realisant 
de grandes figures. L’enorme velodrome 
de Pruzkow lui a permis de voler avec un 
style F3A. La plupart des juges ayant une 
culture F3A, un tel style a ete naturelle- 
ment positivement accepte. A la difference 
des autres participants, Paltitude la plus 
basse de Gernot n’a jamais ete inferieure a 
2 metres au court de tous ses vols. 

LES MODELES 

Je peux dire avec assurance que 
chaque annee la classe F3P evolue et 
devient techniquement plus avancee 
et plus complexe. Les figures des pro- 
grammes sont de plus en plus difficiles 
et pour les realiser avec precision, des 
modeles notablement plus leger sont 
necessaires. Les meilleurs pilotes recher- 
chent la vitesse de vol constante (en palier, 
montee et pique) et en meme temps main- 
tenir celle-ci aussi lente que possible. Afin 
d’atteindre cet objectif, le poids de leurs 
avions a ete reduit de maniere drastique. 

Mes propres modeles sont 
un exemple de cette evolution. Pour 
construire un modele de competition, 
le carbone est choisit au detriment du 
Depron (lourd et fragile). Au court du 
precedent Championnat du monde F3P 
a Coburg, le poids de mes modeles prets 
au vol etait de 119 g. En Pologne, c’etait 
seulement 54 g ! 

La majorite des modeles utilises en 
Allemagne etaient construit en Depron 
fraise, seuls quelques modeles etaient 
entoiles avec du film Mylar tres leger. 


Et encore moins (seulement 2) etaient 
realise avec carbone et mylar. Le pionnier 
de cette technique est Alexey Lantsov 
de Russie. Pour moi, il est I’homme qui a 
initie revolution rapide de cette categorie 
F3P. De nombreux pilotes ont ‘copie’ ses 
idees et solutions techniques. Et cela se 
voit dans le tableau du classement final. 
Sept des quatorze finalistes ont pleine- 
ment utilise les modeles en carbone, et la 
plupart d’entre eux finissent sur le podium 
ou tout pres. 

La competition de cette annee a 
reaffirme une regie tres importante : Pour 
atteindre la finale, il faut se tenir informe 
de toutes les dernieres nouveautes et 
ameliorations dans la technologie de 
construction des modeles. L’exemple de 
Pequipe du Japon est edifiant. Compte 
tenu de la distance, du temps et du cout, 

11 ne leur a pas ete possible de participer 
a des competitions en Europe. Resultat, 
les pilotes de Pequipe du Japon sont tres 
bons mais leurs modeles construits en 
mousse EPP etaient notablement plus 
rapides que ceux des europeens. Et je 
pense que cette difference a eu un effet 
negatif sur leurs resultats. 

DU COTE DES 
EQUIPEMENTS 

La cellule n’a pas ete la seule chose 
amelioree depuis le championnat prece- 
dent. Chaque partie de I’equipement est 
devenue notablement plus legere, a com- 
mencer par le plus lourd, le moteur. II y a 
deuxans, j’utilisais le moteur coaxial de24 g 
de S. Glavak. Pour ce dernier champion- 
nat, j’avais selectionne un systeme coaxial 
plus efficace et notablement plus leger 
realise par A. Lanstov (L’unite AL 12-120, 

12 g seulement !). II faut noter S Glavak a 
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aussi realise un systeme tres leger et effi- 
cace, avec un poids similaire a celui de M. 
Lanstov. Line telle competition technique 
entre ces deux brillants ingenieurs est 
tout benefice pour le F3P. Ces systemes 
coaxiaux legers permettent I’utilisation 
de servos et controleurs egalement plus 
legers. Cette reduction de poids notable 
permet alors I’utilisation de batteries de 
plus petits voltage et capacite. 

Un autre modeliste astucieux, le fin- 
landais Kimmo Kaukaranta, a egalement 
laisse son empreinte dans la course aux 
systemes contra-rotatifs. Kimmo a choisi 
une approche totalement differente. Son 
systeme coaxial n’est pas usine en alu- 
minium mais imprime en 3D et renforce 
de carbone. Toute I’equipe de Finlande 
utilisait le systeme de Kimmo. Compare a 
ceux de A. Lantsov & S. Glavak, il est un 
peu plus lourd (12,8 g + le poids des deux 
helices) mais cela n’a pas pose de pro- 
bleme a I’equipe de Finlande qui utilisait 
de plus grands avions avec des helices 
de diametres plus importants. 

Ce championnat a montre que les 
helices sont devenues I’un des plus impor- 
tants elements de freinage des modeles 
de competition F3P modernes. Sur le 
championnat precedant, elles ne depas- 
saient pas 10 pouces de diametre. Cette 
annee 11, 12 voire 13 pouces etaient 
largement utilises. Si A. Lantsov & S. 
Glavak realisent leurs helices en carbone, 
K. Kaukaranta realise ses belles helices de 
13 pouces a I’ancienne, en balsa ! 

Sur 54 participants, 51 utilisaient 
des systemes coaxiaux et seuls 3 avions 
etaient equipes de moteurs standard. 
Cette situation me rappelle ce qui s’est 
passe en F3A au cours de la derniere 
decennie : la technologie des moteurs 
thermique a ete bousculee par les moteurs 
electriques. 



Belle decoration sur une construction personnel^ de PEIanor, 
par un concurrent espagnol. 


Le Elanor d’un concurrent anglais : Notez les aerofreins en haut et 
en bas du fuselage, grands et efficaces. 



L’equipe de France avec de gauche a droite : Theo Catros, 
Fabien Turpaud et Nicolas Pietu. 


A Pimage de ce modele utilise par Theo Catros, les voltigeurs F3P 
modernes sont d’une extreme legerete afin de pourvoir voler lente- 
ment et a vitesse constante. 





Photo de groupe des participants de ce deuxieme championnat du monde F3P. 
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Un modele 
Japonais plutot 
exotique avec 
un son double 
stabilisateur ! 



La verification 
des modeles : 
controle du 
poids de I’avion, 
du voltage de 
batterie et du 
reglage prepro- 
gramme de «fail 
safe» (Securite 
radio). 



Les competiteurs utilisent des boites tres solides pour proteger 
leurs modeles lors du transport. 


Un des pilotes Polonais utilisait un modele principalement construit 
en balsa leger : une curiosite car tous les concurrents utilisent 
maintenant du carbone ! 


Le podium 
par equipe : 
L’Autriche est 
championne du 
monde devant 
la Finlande et 
la France. 




Le podium en individuel : de gauche a droite : 

Janne Lappi (Finlande - 2° me ), Gernot Brukmann (Autriche - 
Champion du monde F3P 2015 avec 3000 points sur... 3000 points 
possibles !), et I’auteur Donatas Pauzuolis (Lituanie - 3° me ) 



^organisation a decerne un trophee special pour le plus jeune 
participant. Age de 9 ans, James Millson termine onzieme en junior 
et regoit une radio DX6 de Spectrum de I’un des sponsors de la 
competition. 


CONCLUSION 

Les organisateurs ont effectue un 
enorme travail pour promouvoir ces 
championnats du monde. Toute cette 
communication a attire plus de pilotes (54 
au total) provenant de plus de pays (17) 
que pour le championnat precedent. Un 
travail intense a ete fait pour faire un grand 
succes de cet evenement. De nombreux 
sponsors relatifs ou non a I’aeromode- 
lisme ont supporte cette manifestation. 

Apres 8 jours passes a Pruzkow, 
je peux dire assurement que ce fut un 
evenement particulierement bien organise 
pour plusieurs raisons. Comme je I’ai 
indique plus tot, les vols d’entrainement 
ont ete parfaitement planifies pour don- 
ner des conditions equitables a tous les 
participants. Pas la moindre reclamation 
n’a ete enregistree. L’enorme salle a 
permis d’allouer un «Hangar» et vestiaire 
a chacun des pilotes. Ainsi, chaque pilote 
put se reposer davantage en n’ayant pas 
de soucis de transport dans la journee. 

Les organisateurs ont fait egalement 
en sorte de rendre memorables les temps 
hors competition. La presence d’un grand 
orchestre a ete la surprise de la ceremonie 
d’ouverture. En fin de journee d’entrai- 
nements pour la finale, tout le monde 
a ete invite au velodrome et apres une 
courte information, les pilotes et autres 
membres d’equipes eurent I’opportunite 
unique de s’essayer aux velos de piste 
professionnels. 

La presence des medias est cruciale 
pour un evenement reussi. Plusieurs 
chaines de TV, magazines et journaux 
etaient au travail dans le hall et cela a pro- 
duit des resultats visibles. Lors du show 
de cloture le dernier jour, presque tous les 
sieges de I’arene etait occupes par des 
spectateurs. Lors de ce show, un «Defi 
Polonais» (vol en musique) a ete organise. 
Le frangais Fabien Turpaud a ete classe 
troisieme de ce concours musical. Les 
plus jeunes furent invites a construire eux 
meme de petits planeurs en Depron puis 
a concourir au « vol le plus loin». 

Lors de la ceremonie de remise de 
prix, un impressionnant spectacle aerien 
a eu lieu. Le plus spectaculaire pour moi 
a ete le vol synchronise en musique de 
deux jeunes pilotes polonais, ou encore la 
demonstration de pilotage du jeune aus- 
tralien Martin Brandmuller utilisant dans 
la salle un avion d’exterieur (un Extra de 
1 ,22 m de Extreme Flight). II y a meme eu 
une amusante course entre un avion de 
Pylon racing et un membre de I’equipe 
nationale de Pologne sur veto de piste. 
Et bien sur, I’avion a gagne... II est clair 
que la FAI avec les officiels impliques de 
I’aeromodelisme en Pologne ont realise 
un travail magnifique et place la barre tres 
haut. Ce sera un challenge pour les orga- 
nisateurs des prochains Championnats 
de maintenir ou de depasser ce niveau. . . 

Pour la France, signalons enfin que 
Fabien Turpaud termine huitieme, Nicolas 
Pietu onzieme et Theo Catros douzieme. 
La France termine a la troisieme place au 
classement par equipe. ■ 
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REPORTAGE 


2® me edition des VPRL 


2015: UN GRAND CRU! 


A la mi 2015 s’ est tenue la 2eme edition des VPRL 
(apres 2013) et la 5eme edition du rassemblement 
national de planeurs anciens radiocommandes (cou- 
plee avec une rencontre GPR) organisee pari’ Aero 
Modele Club des Graves (AMCG). Retour sur cette 
rencontre qui fut une grande reussite, autant cote 
participation que meteo ! 

Texte : Patrick Piotte 

Photos ; Alain Dubau 


Le Nord 2000 de Marc Hecquet : Echelle 1/3,5, envergure 4,3 m pour 8 kg. 
Construction perso. 


S elon une regie maintenant 
bien etablie, le samedi fut la 
journee reservee aux seuls 
planeurs anciens (avant 
1960), dimanche et lundi 
etant prevus pour reunir anciens et 
modernes. Avec la forte chaleur qui 
a regne, la buvette fut la bienvenue 
pour abriter et desalterer les pilotes, 
accompagnateurs et visiteurs. Tous 
ont ainsi pu decouvrir la «biere du 
MASCARET», une biere brassee 
localement en Gironde (a Rions 
exactement) et qui gagne a etre 
connue. Pas moins de 90 litres par- 
tiront en 3 jours... et il en a manque ! 
Heureusement qu’il y avait d’autres 
boissons rafraichissantes. 

Comme en 201 3, des leur arrivee 
a I’accueil, les pilotes participants 
se virent remettre un sac souvenir 
contenant de la documentation tou- 
ristique sur la region et Bordeaux, 
leurs tickets-repas ainsi que I’affiche 
et le T-Shirt de la rencontre (offert 
par Silence Model). Le dimanche 
midi, les verres souvenirs graves a 
la main individuellement et sigles « 
Leognan VPRL 2015 » furent remis 
a tous les pilotes et membres de 
I’organisation : une belle surprise 


pour tous et un magnifique souvenir. 

Cote repas, nous avons servi, 
avec I’aide de nos 3 traiteurs, 336 
repas sur 3 jours (sans compter les 
75 repas de I’auberge espagnole) 
pour une moyenne de 80 convives 
par repas avec une pointe a 106 
pour le repas de gala du dimanche 
soir. 

A cette occasion, la surprise 
«du chef» consistait en un superbe 
mechoui prepare de main de maitre 
par Bernard, cuisinier de son metier : 
2 moutons de 30 kg chacun sont 
ainsi passes entre ses mains 
expertes pour la plus grande joie des 
convives presents. Un vrai regal ! 

Bien entendu, les test ivites 
avaient debute comme d’habitude 
par la desormais trad itionnel le 
«auberge espagnole» du samedi 
midi qui obtient toujours un tres 
grand succes grace a tous les par- 
ticipants qui jouent parfaitement 
le jeu en apportant des specialties 
culinaires de leurs regions. 


DU MONDE ! 


Pour en revenir a la rencontre 
a proprement parler, nous avions 





Ce Sperber Junior affiche 5,33 m d ’envergure pour seulement 9,6 kg (echelle 1/3). Le 
fuselage est en fibre de verre et les ailes en structure. II appartient a Laurent Beldamme. 



60 pilotes, 14 remorqueurs et 
150 planeurs. Si vous ajoutez a 
cela une meteo superbe, vous 
aurez tout les ingredients d’une 
rencontre reussie! 
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fait le plein avec 60 pilotes, 14 
remorqueurs et au moins 150 pla- 
neurs. Les inscriptions avaient ete 
limitees a 40 pilotes exterieurs mais 
ont finalement ete etendues a 50 
auxquelles s’ajoutent les pilotes 
locaux de I’AMCG. De quoi bien « 
s’envoyer en I’air », ce qui fut fait 
a bonne cadence puisqu’une esti- 
mation realiste donne environ 1000 
remorquages en 3 jours : une belle 
performance a mettre bien evidem- 
ment sur le compte des excellents 
remorqueurs presents et d’une orga- 
nisation de piste performante (chefs 
de pistes et aides / recuperateurs 
de I’AMCG). Deux remorqueurs 
tournerent ainsi en permanence en 
toute securite. 

Les pilotes les plus impatients 
arriverent des le vendredi et les pre- 
miers remorquages s’organiserent 
sans tarder grace a notre Pascalus 
national venu de Grenoble equipe de 
son « big » Bidule et a Pascal Roux 
avec son Pilatus PC6. Le Fafnir de 
Christian Guillaume put faire son 
nouveau premier vol apres repara- 
tion en fin d’apres-midi a la grande 
satisfaction de son proprietaire. 

Les 2 orientations de piste furent 
utilisees pendant ces 3 jours car le 
vent majoritairement de secteur nord 
bascula tantot au nord-ouest tantot 
au nord-est. Quelques pilotes eurent 
ainsi la surprise de voir des pins tra- 
verser leur axe d’approche au der- 
nier moment (!), de quoi pimenter la 
fin du vol malgre les avertissements 
des pilotes locaux mefiants envers 
les approches trop plates ! (risque 
signale lors du briefing matinal). 


Mais plus de peur que de mal. 

A noter que Bernard Chabbert et 
son equipe de tournage nous firent 
I’honneur de passer la journee du 
samedi avec nous afin de demarrer 
Palimentation d’une future rubrique 
«aeromodelisme» pour leur emis- 
sion 100 % aeronautique Aerostar. 
TV diffusee sur Internet et la TV 
d’Orange. A suivre done avec de 
belles surprises. 

Comme d’habitude nos amis 
pilotes «grandeurs» sont venus nous 
saluer a leur fagon le dimanche soir 
a bord de leurs Cap 21, Lancair et 
Stampe ! 

Du cote des trophees et recom- 
penses, I’AMCG avait offert par 
tirage au sort 3 baptemes de Pair 
en Stampe et 4 autres modelistes 
ou epouses purent profiter d’un 
tarif «d’amis» propose par le CAEA 
(auquel appartient I’avion) pour gou- 
ter aux joies d’un vol «tete au vent 
en casque de cuir». Un souvenir 
inoubliable. 

Signalons egalement que 
le « coup de coeur des dames / 
Challenge VVM » (jury improvise de 
12 dames presentes sur le site) a 
ete attribue cette annee a Antoine 
Violette pour son magnifique et 
maintenant bien connu Cimbora. 

Le challenge Castello a de son 
cote ete attribue a Andre Lambert. 
Quelques tirages au sort permirent 
egalement d’attribuer un plan d’AIR 
100 de 5 m (dessine par Jacques 
Andre et offert par Andre Lambert), 
des accessoires pour planeurs et 
un kit de Mefisto (offert par Silence 
Model), mais aussi un kit de Grunau 




6 metres d’envergure pour I’ASH 26 de Nicolas De Cerval (echelle 1/3). 



Andre Gaborit volait avec ce Ka7 a I’eehelle 1/3 (envergure 5,33 m pour 13 kg) : 
un kit Schneider Model. 



Les planeurs anciens cotoyaient les machines modernes comme ce grand Ventus 2CX. 



Le Slingsby T46 de Michel Coneuf : 5,9 m d’envergure, echelle 1/2,5 et 15 kg 
(construction perso). 



Quatorze remorqueurs etaient presents lors de cette rencontre. C’est ici le Pilatus PC6 
de Frederic Chaumeil (kit Topmodel). Envergure 3,2 m, 16 kg, moteur 3 W 80. 
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Le Loravia LCA 10 Topaze de Jacques Andre : echelle 1/3,5, envergure 4,3 m et 7,3 kg. 



La Pruvo de 
Michel Coneuf : 
echelle 1/3, 
envergure 
4,5 m et 9 kg 
(construction 
perso). 



1 • Un Siren C30 Edelweiss de 5 m (construction perso de Pascalus). 
2* Joli cockpit pour I’Arcus de Pascalus. 

3* Le Wasmer Javelot de Jean-Claude Cratal (env 5,33m pour 16kg). 
4* Le superbe pilote du Karakan de Eric Perrot. 



Encore une construction perso : le Slingsby Petrel de Jean-Frangois Albert. 
Echelle 1/3, env 5 m pour 9 kg. 



Andre Violette volait avec un Cimbora a I’eehelle 1/3 : 5 m d’envergure pour 12,5 kg 
(construction perso). 



En marge de la rencontre, on a pu voir cet orignal Rene Gasnier construit par Gerard Bon : 
3,33 m d’envergure pour 15 kg, motorisation electrique (AXI 5345/18 de 1400 W, 

LiPo 10S2P 4500 mAh). Une oeuvre d’art au vol envoutant! 


Baby au 14 offert par Fred « Glider 
lreland» via Ronan Plu). 

UNE REUSSITE 

Bravo a tous les participants 
pour etre venus nombreux et aux 
remorqueurs qui ont oeuvre sous 
le soleil sans faillir en se relayant 
pendant 3 jours et sans qui rien ne 
serait possible. 

Au moment de se quitter, ce fut 
pour nous une grande satisfaction 
de se rememorer tous ces sourires, 
cette bonne humeur, cette courtoisie 
et ce savoir-vivre inondant notre ter- 
rain pendant ces 3 jours. Une «zen 
attitude» quoi ! C’est suffisamment 
rare de nos jours pour etre signale. 

Un tres grand merci a tous les 
benevoles de I’AMCG, epouses en 
tete, pour leur devouement et leur 
disponibilite avant, pendant et apres 
les VPRL 201 5. Le succes des VPRL 
est leur succes. Merci egalement a 
Dany et Alain Dubau pour les photos 
et videos, a Gerard Risbourg pour 


I’animation continuelle de son site 
LESGPR ainsi qu’a Passions-Aero 
et Retroplane, autres supports de 
communication tres apprecies et 
devenus incontournables dans le 
milieu du planeur. 

Merci enfin au CABLS (gestion- 
naire de I’aerodrome), a la commune 
de Leognan (pret de materiel), a 
la Communaute de Commune de 
Montesquieu (tonte du terrain et pret 
de materiel) et a Yquem Despujols 
(chateau Lamotte-Despujols) pour 
I’animation de son stand de degus- 
tation de vins de Graves. 

L’edition 2016 de ce grand ras- 
semblement de planeurs anciens et 
modernes aura lieu sur I’aerodrome 
de Blois le Breuil (intitule VPRB 201 6 
et organise par le club CABB41 
http://www.cabb41.net/ ) les 1 er, 
2 et 3 juillet. Un grand moment a 
venir ! ■ 

Void le lien vers le reportage 
sur AEROSTAR.TV: http:// 
www.aerostar.tv/videos/ 
de-si-grands-petits-planeurs/ 
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g t tout nouveau MSX 3D de 1100 mm 
rgure de FM5. Con^u pour les pilates 
de niveau intermediaire a avarice, le 
D est certain de plaire meme aux 
experts du 3D. 


tnvergure: uuumrn? Longueur; 

1 .080m m / Paids en ordre de vet 1 .05 0 g f * 
Moteur: 3536 KV 1255 / Contra teur: 40 A / 
Servo: 9g dlgrtaux pignons metcf x 4 / Radio 
conseffiee: 4 voies / Helice: 11*5.5 bfpble / Aca. 
console; U-Po TI.W 2. 200m Ah 35C / Ailerons: 
L O ui /J^ ttfondeur: Ou3 / Direction: OtHTVotet?: 
NotfTTraln rehtrunt; Non / Autonornfefs 
mtntjles envlrori/Age minimum recomrfl^rae: 
Pfus de 14 cm* / Nivedl>: Intermediaire / * ^ 
Environment: Exterievr 7 Montego: 45 MinuTesI 


Le NXT Nemesis est le 5e avion 
de course dans fa serie 1100mm 
de Roc Hobby. . . 
et il va faire parler de fui ! 


ROCRAGf 


ROC018 Envergure: ?. 100mm /longueur: 1,075mm / Pokfs en 
ordre de vol: 1.530 g / Moteur: 3648-KV 870 / Contrfteur: 70A 
/ Servo: 9g digrtaux pignons metal x 2 / Radio conseillee: 6 
voies / Helice: 10x10 / Accu conseille: U*Po 14 8V 2 6 00m Ah 
35C / Alterons: Oui / Profbndeur; Out / Direction: Oul / Volets: 
Oui / Train reentrant: Oui / Autonomie: 5 minutes environ f Age 
minimum recommande Plus de 14 ans / Niveau: Intermediaire 
/ Environment: Exterieur / Montage: 45 Minutes 


Selon les reglages le NXT 
Nemesis peut atteindre les 


BOOHi 


VENTE EXCLUSIVE AUX DETAILLANTS 








